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Touto studi² nechceme suplovat ģ§dnĨ org§n st§tn² spr§vy nebo samospr§vy, ģ§dnou 

odbornou instituci ļi projekļn² kancel§Ś. Smyslem naġ² pr§ce bylo pŚispŊt k diskusi o zmŊnŊ 

infrastruktury na vĨġe uvedenĨch traŠovĨch ¼sec²ch. 

Zdejġ² ģeleznice byla postavena jiģ ve druh® polovinŊ 19. stolet² a vŊtġina zast§vkovĨch 

m²st pro cestuj²c² veŚejnost od t® doby nedoznala polohovĨch zmŊn. Lid® jsou tu dodnes 

nuceni na vlak doch§zet do vzd§lenĨch m²st, kter§ jim pŚed 140 lety urļili rakouġt² projektanti 

a stavitel®, a to i pŚesto, ģe jim koleje mnohdy vedou pŚ²mo kolem domu. Od ļasu vzniku 

m²stn²ch trat² se ale nejen zmŊnila n§rodnostn² skladba obyvatelstva, ale zdejġ² lid® dnes maj² 

tak® jin® potŚeby, jinam doj²ģd² do zamŊstn§n², do ġkol, za n§kupy a za z§bavou. St§vaj²c² 

dr§ģn² infrastruktura vġechna tato fakta ignoruje. 

K tomu, aby se v t®to oblasti nŊco zmŊnilo, jistŊ nepŚisp²v§ ani fakt, ģe pokud se obc²m 

nakonec podaŚ² prosadit novou vlakovou zast§vku, jsou nuceny pro jej² vĨstavbu s§hnout do 

vlastn² kapsy, a to i za cenu nesmyslnŊ pŚemrġtŊnĨch poģadavkŢ a rozpoļtovĨch n§kladŢ. A 

pr§vŊ ot§zka, kdo m§ financovat stavbu nov® zast§vky na trati v majetku st§tu, je pro 

modernizaci zdejġ² ģeleznice zcela z§sadn². Domn²v§me se, ģe by Spr§va ģelezniļn² dopravn² 

cesty, s. o., mŊla pŚehodnotit svŢj postoj a stejnŊ tak, jako investuje do obnovy ģelezniļn²ho 

svrġku, mŊlo by bĨt v jej²m z§jmu pŚehodnocen² a vybudov§n² nov® infrastruktury, kter§ by 

cestuj²c²m zkr§tila mnohdy nesmyslnŊ dlouhou cestu na vlak. Volba optim§ln²ch zast§vkovĨch 

m²st, kter® by korespondovaly se souļasnĨmi skuteļnĨmi potŚebami obyvatelstva a 

n§vġtŊvn²kŢ kraje, by uļinila zdejġ² tratŊ zaj²mavŊjġ²mi pro ģelezniļn² dopravce a zvĨġila by 

konkurenceschopnost ģeleznice jako takov®. Pokusili jsme se zde nashrom§ģdit vġechna 

dostupn§ fakta tĨkaj²c² se nejen historick®ho vĨvoje, ale pŚedevġ²m i souļasnosti pŚedmŊtnĨch 

trat², a to s ohledem na pŚepravu cestuj²c²ch. Vedle zhodnocen² st§vaj²c² infrastruktury v naġ² 

studii navrhujeme vĨbŊr novĨch zast§vkovĨch m²st spolu s prezentac² doch§zkovĨch 

vzd§lenost² a souvisej²c²ch skuteļnost² (poļty obyvatel, dostupn§ m²sta obļansk® vybavenosti, 

n§vaznost autobusovĨch zast§vek, turistickĨch cest, vlastnick® vztahy k pozemkŢm, kolize s 

¼zemn²mi pl§ny apod.). VŊŚ²me, ģe uveden§ fakta pŚispŊj² k pŚehodnocen² a Śeġen² souļasn® 

nepŚ²zniv® situace. 

V dobŊ sv®ho vzniku byla ģeleznice nositelem pokroku a rozvoje prŢmyslov® vĨroby. 

Dnes bychom ji mŊli vn²mat pŚedevġ²m jako cenn® dŊdictv², kter® je tŚeba rozv²jet a st§le 

pŚizpŢsobovat souļasnĨm potŚeb§m. Nutn§ zmŊna zdejġ² ģelezniļn² infrastruktury by mŊla 

nejen pŚin®st zvĨġenĨ poļet cestuj²c²ch a vzbudit tak jejich z§jem o hromadnou veŚejnou 

dopravu, ale tak® maxim§lnŊ vyuģ²t potenci§l, kterĨ zdejġ² ģelezniļn² tratŊ rozhodnŊ maj². 
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StruļnĨ ¼vod do historie 

 
 

Stavbu ģeleznice ze Ġternberka ke st§tn² hranici s Pruskem si vyģ§dala por§ģka ve v§lce. Ze 

strategickĨch dŢvodŢ bylo nutn® vybudovat ģelezniļn² tratŊ, kter® by spojovaly rakousk® vnitrozem² 

se st§tn² hranic² na severu. Zdejġ² traŠ mŊla nav§zat na jiģ existuj²c² dr§hu z Nezamyslic do Ġternberka, 

otevŚenou v roce 1870. Licenci na jej² vĨstavbu z²skala firma bratŚ² KleinŢ ze Sobot²na. Pr§ce na 

zprvu soukrom® Moravsk® pohraniļn² dr§ze (Mªhrische Grenzbahn - MGB) byly zah§jeny 31. 7. 1872. 

TraŠ dlouh§ 89,9 km vedla ze Ġternberka pŚes Ġumperk a Hanuġovice do stanice Grulich (dnes Doln² 

Lipka). SlavnostnŊ otevŚena byla jiģ 15. 10. 1873. V ¼seku Hanuġovice - Podles² si vyģ§dal raģbu 

dvou tunelŢ. HanuġovickĨ tunel u zast§vky Vlask® je dlouhĨ 93 metrŢ, druhĨ tzv. VlaskĨ tunel pod 

Vojt²ġkovem je dlouhĨ 159 m. Dne 14. 1. 1874 byla tato traŠ spojkou propojena do Lichkova na dr§hu 

vedouc² z Đst² nad Orlic² do Lichkova, odkud se 15. 10. t®hoģ roku zaļalo jezdit do prusk®ho 

Mittelwalde (dnes polsk® Miňdzylesie). V roce 1895 byla Moravsk§ pohraniļn² dr§ha post§tnŊna. 

Dodnes slouģ² n§kladn² i osobn² vlakov® dopravŊ. Provoz na trati je dnes Ś²zen vĨpravļ²mi v 

Hanuġovic²ch a v Doln² Lipce. 

Jiģ od poļ§tku zah§jen² provozu na traŠov®m ¼seku Hanuġovice - Doln² Lipka byly otevŚeny pro 

sluģbu cestuj²c² veŚejnosti n§draģ² v Hanuġovic²ch, v Podles² a tehdejġ² stanice Kr§l²ky (dnes Doln² 

Lipka), stejnŊ jako zast§vky ve Vlask®m a v Ļerven®m Potoku. Teprve 15. 7. 1912 byla otevŚena nov§ 

zast§vka ProstŚedn² Lipka. V souvislosti se vznikem prvn² Ļeskoslovensk® republiky byla v roce 1920 

stanice Grulich-Kr§l²ky pŚejmenov§na na Doln² Lipku. 

V roce 1893 se zaļalo uvaģovat o pŚetnut² cel®ho ¼zem² na zdejġ²m pomez² Moravy a Ļech tak® 

dr§hou vedouc² z Kr§licka na jih, do tehdejġ² stanice HoġtĨn (dnes Hoġtejn). Spor se vedl o to, zda se 

m§ jednat o ģeleznici ¼zkorozchodnou nebo o dr§hu s norm§ln²m rozchodem kolejnic. Pro prvn² 

variantu mluvila ļlenitost ter®nu v jiģn² ļ§sti zamĨġlen® dr§hy, pro druhou jej² faktickĨ hospod§ŚskĨ 

vĨznam. Nav²c nov§ ģeleznice mŊla v®st z Ļech na Moravu a kaģd§ strana mŊla sv® pŚedstavy, kter® 

h§jila. Pro Kr§lick®, kteŚ² jiģ mŊli sv® n§draģ² v Doln² Lipce, nemŊla ¼zkorozchodn§ varianta ģ§dnĨ 

vĨznam a pŚedevġ²m d²ky jejich vŢli a strategick®mu vĨznamu pro rakouskou arm§du zv²tŊzila 

varianta dr§hy kratġ², konļ²c² ve Ġt²tech po 16,4 kilometrech, ale s kolej² o norm§ln²m rozchodu, tedy 

1 425 mm. ř²ġsk§ rada doporuļila stavbu t®to dr§hy 13. 5. 1896, prvn² vlak na ni vyjel z Doln² Lipky 

30. 12. 1899. V minulosti se objevily opŊtovn® snahy dobudovat traŠ aģ do Hoġtejna, pozdŊji se 

uvaģovalo o variant§ch jej² dostavby do Z§bŚeha nebo Lanġkrouna, kde podobn§ lok§ln² traŠ konļila. 

Tyto z§mŊry vġak nebyly nikdy realizov§ny. StejnŊ tak se nikdy nezmŊnila poloha pŚedem vytĨļenĨch 

zast§vek a n§kladiġŠ na trati. 

Dnes se na trati Doln² Lipka - Ġt²ty jezd² podle zjednoduġenĨch dopravn²ch pomŊrŢ a Ś²zena je 

vĨpravļ²m v Doln² Lipce, kterĨ vykon§v§ funkci tzv. diriguj²c²ho dispeļera. Vlaky se smŊj² kŚiģovat a 

pŚedj²ģdŊt ve tŚech dopravn§ch - v Kr§l²k§ch, Ļerven® VodŊ a ve Ġt²tech. 

 

 
 
DobovĨ obr§zek Kr§l²k z poļ§tku 20. stolet² dokumentuje z§mŊr tehdejġ²ch 
stavitelŢ ģeleznice nenaruġit klid obydlenĨch center. Tuto skuteļnost je moģn® 
pŚirovnat k dneġn²m prŢmyslovĨm z·n§m na okraj²ch mŊst. 



Z§vazn® pr§vn² normy 

 
Se zmŊnami st§vaj²c² infrastruktury souvis² tak® z§vazn® pr§vn² normy. Vedle splnŊn² 

podm²nek a souladu s ¼zemn²m pl§nov§n²m, majetkovĨm vyrovn§n²m a stavebnŊ-technickĨmi 

podm²nkami jsou to i pr§vn² normy, jimiģ se Ś²d² Dr§ģn² ¼Śad v Praze, kterĨ o stavbŊ novĨch 

zast§vkovĨch m²st rozhoduje. Tou nejz§kladnŊjġ² je Stavebn² technickĨ Ś§d drah, vydanĨ 

Vyhl§ġkou Ministerstva dopravy ļ. 177/1995 Sb. Z n² vyj²m§me: 

 

 

Ä 13 

Geometrick® uspoŚ§d§n² koleje 

 

(3) Na dr§ze celost§tn² sm² bĨt ģelezniļn² zast§vka zŚ²zena v oblouku o polomŊru nejm®nŊ 

600 m, a je-li d®lka n§stupn² hrany 100 m a menġ², je moģno zŚ²dit ģelezniļn² zast§vku v oblouku o 

polomŊru nejm®nŊ 300 m. 

(4) Na dr§ze region§ln² nesm² bĨt polomŊr oblouku na trati menġ² neģ 190 m pŚi traŠov® 

rychlosti do 50 km.h
-1
 vļetnŊ. V traŠovĨch kolej²ch pŚi traŠov® rychlosti nad 50 km.h

-1
 nesm² bĨt 

polomŊr oblouku menġ² neģ 300 m. V ģelezniļn²ch stanic²ch a ģelezniļn²ch zast§vk§ch sm² bĨt 

nejmenġ² polomŊr oblouku 600 m s vĨjimkou obloukŢ v kolejovĨch rozvŊtven²ch, kde je povolen 

nejmenġ² polomŊr oblouku 150 m. Je-li d®lka n§stupn² hrany 100 m a menġ², je moģno zŚ²dit 

ģelezniļn² zast§vku v oblouku o polomŊru nejm®nŊ 300 m. 

 

 

Ä 16 

UspoŚ§d§n² dopravn²ch ploch 

 

(1) N§stupiġtŊ se zŚizuj² pro zajiġtŊn² plynul®ho, pohodln®ho a bezpeļn®ho n§stupu a vĨstupu 

cestuj²c²ch u kolej², na nichģ pravidelnŊ zastavuj² vlaky osobn² pŚepravy. N§stupiġtŊ a alespoŔ jedna 

pŚ²stupov§ cesta na nŊ mus² bĨt bezbari®rovŊ pŚ²stupn§ a pouģiteln§ i pro osoby s omezenou 

schopnost² pohybu a orientace. Nov§ a rekonstruovan§ ostrovn² a vnŊjġ² n§stupiġtŊ mus² bĨt 

opatŚena bezpeļnostn²m p§sem a vod²c² lini² s funkc² varovn®ho p§su. 

(2) D®lka n§stupn² hrany n§stupiġtŊ se zŚizuje na d®lku nejdelġ²ho vlaku pro pŚepravu osob, 

kterĨ u n§stupiġtŊ pravidelnŊ zastavuje. 

(3) VĨġka n§stupn² hrany u novŊ zŚizovanĨch a rekonstruovanĨch n§stupiġŠ na celost§tn² 

dr§ze, s mimo¼rovŔovĨm pŚ²stupem, mus² bĨt 550 mm nad temenem pŚilehl® kolejnice. Vzd§lenost 

n§stupn² hrany n§stupiġtŊ od osy pŚilehl® koleje obsahuje technick§ norma. 

 

 

Ä 21 

Vybavenost ģelezniļn² stanice a ģelezniļn² zast§vky 

 

(2) Ģelezniļn² zast§vky mus² bĨt vybaveny 

a) n§stupiġti, 

b) prostory pro cestuj²c² a jejich ochranu pŚed povŊtrnostn²mi vlivy, pŚ²padnŊ pro odbavov§n² 

cestuj²c²ch, 

c) bezbari®rovĨm pŚ²stupem na n§stupiġtŊ, vļetnŊ hmatov®ho nebo akustick®ho vyznaļen² pŚ²stupu 

k vlakŢm pro osoby s omezenou schopnost² pohybu a orientace, 

d) osvŊtlen²m prostor pro cestuj²c². 

(3) Ģelezniļn² stanice a ģelezniļn² zast§vky mus² bĨt opatŚeny n§zvy tak, aby byla zajiġtŊna 

orientace cestuj²c²ch. N§zev ģelezniļn² stanice se umisŠuje vpravo pŚed vjezdem do stanice a v 

prostoru stanice (n§stupiġŠ). N§zev ģelezniļn² zast§vky se umisŠuje vpravo, nejm®nŊ 100 m pŚed 

zaļ§tkem n§stupiġtŊ a na n§stupiġti. 

 

 



Stav souļasn® infrastruktury na trati Hanuġovice ï Doln² Lipka 

 
Ģelezniļn² traŠ z Hanuġovic do Doln² Lipky je dlouh§ 20,2 km. Nejprve se asi 8 km vine 

hlubokĨm zalesnŊnĨm ¼dol²m Śeky Moravy, kde proch§z² dvŊma tunely, a pot® pŚech§z² do 

otevŚenŊjġ² krajiny. Zhruba 14 km stoup§ do nejvĨġe poloģen®ho bodu v Ļerven®m Potoku v km 

84,200 a odtud pak kles§ aģ do Doln² Lipky. TraŠ propojuje OlomouckĨ a PardubickĨ kraj, katastry 

obc² spadaj²c² pod Hanuġovice, Malou Moravu a Kr§l²ky, nepŚ²mo pak na nŊ navazuj² katastry vesnic 

spravovanĨch obc² Doln² Morava. M§ rovnŊģ velkĨ vĨznam tranzitn². 

St§vaj²c² infrastruktura nedoznala podstatnŊjġ²ch zmŊn od zah§jen² provozu na trati v roce 1873. 

Vedle vĨchoz²ch Hanuġovic a c²lov® Doln² Lipky (dŚ²ve Kr§l²ky), vlaky od poļ§tku provozu na t®to 

trati zastavovaly ve Vlask®m, v Podles² a v Ļerven®m Potoku. Aģ v roce 1912 byla otevŚena nov§ 

zast§vka ProstŚedn² Lipka. Osobn² vlaky zastavovaly na vġech uvedenĨch zast§vk§ch, v pozdŊjġ²ch 

letech se i na t®to trati vyuģ²valo tzv. zast§vek na znamen². S vĨjimkou vĨchoz² a c²lov® stanice nen² 

dnes ģ§dn® ze zast§vkovĨch m²st dopravnŊ ani komerļnŊ obsazeno. 

Prvn² zast§vkou na trati je po 3,4 km Vlask® (na trati v km 73,540). Zast§vka m§ 70 m dlouh® a 

osvŊtlen® n§stupiġtŊ se zpevnŊnou hranou. VĨpravn² budova z pov§leļnĨch let je vġak cestuj²c²m zcela 

uzavŚena a k ¼krytu pŚed rozmary poļas² slouģ² jen nevelkĨ pŚevis stŚechy, popŚ²padŊ z§vŊtŚ² stavby. 

DruhĨm m²stem pro zastavov§n² osobn²ch vlakŢ je po 7,5 km bĨval§ ģelezniļn² stanice, dnes 

zast§vka n§kladiġtŊ Podles² (km 77,626). Do roku 1997 bylo Podles² dopravnŊ obsazeno, pot® odtud 

byla obsluha stanice pŚeloģena do Ļerven®ho Potoka. Od t® doby pŢvodn² vĨpravn² budova ch§tr§, 

pŚilehlĨ obytnĨ dŢm vyhoŚel. V souļasnosti jsou vġechny stavby vļetnŊ skladiġtŊ s rampou a ¼tulku 

traŠov®ho okrsku v katastrof§ln²m stavu, jehoģ Śeġen²m bude pravdŊpodobnŊ jen demolice. I zde slouģ² 

k ¼krytu cestuj²c²ch pouze nevelkĨ pŚevis stŚechy a z§vŊtŚ² budovy, kter§ svĨm technickĨm stavem 

bezpeļnost cestuj²c²ch sp²ġe ohroģuje. Vġechna okna a dveŚe do budovy jsou buŅ zabednŊny nebo 

zazdŊny. Uģ²v§ se jen uzamļen§ dopravn² kancel§Ś, slouģ²c² dopravn²m ¼ļelŢm - vlakovĨm ļet§m 

vleļkovĨch vlakŢ. Dlaģba pŚed budovou je vytrh§na. K nakl§dce zde slouģ² boļn² rampa a 

manipulaļn² kolej. Osobn² vlaky zastavuj² pŚed vĨpravn² budovou, kde je sypan® vyvĨġen® n§stupiġtŊ, 

dlouh® 140 m. 

NejvĨġe poloģenou zast§vkou je po 14,1 km bĨval§ ģelezniļn² stanice, dnes n§kladiġtŊ zast§vka 

ĻervenĨ Potok (km 84,235). PŢvodn² hr§zdŊnou stavbu hl§sky nahradila v prvn² polovinŊ 

osmdes§tĨch let nov§ vĨpravn² budova, kde jeġtŊ v letech 1997-2011 slouģil vĨpravļ². Vġechny 

m²stnosti vĨpravn² budovy jsou uzamļeny, bĨvalou dopravn² kancel§Ś vyuģ²vaj² vlakov® ļety 

manipulaļn²ch vlakŢ, kter® obsluhuj² zdejġ² n§kladiġtŊ. K nakl§dce vozŢ je vyuģ²v§na pŚedevġ²m tŚet² 

kolej s boļn² rampou. K ¼krytu cestuj²c²ch slouģ² pomŊrnŊ hlubok®, z jedn® strany otevŚen®, ale 

zastŚeġen® n§stupiġtŊ v r§mci vĨpravn² budovy. ĻervenĨ Potok m§ dvŊ zpevnŊn§ panelov§ n§stupiġtŊ. 

U vĨpravn² budovy a nŊkdejġ² druh® dopravn² koleje je n§stupiġtŊ 95 m dlouh®. Vlaky dnes zastavuj² 

jen u n§stupiġtŊ vedle prvn² koleje, kter® je dlouh® 75 metrŢ. 

Ļtvrtou zast§vkou na trati je po 16,5 km ProstŚedn² Lipka (km 86,587). NŊkdejġ² dŚevŊnou 

stavbu z§vor§Śsk®ho stanoviġtŊ nahradila nynŊjġ² zdŊn§ budova zast§vky ze 70. let minul®ho stolet², 

kter§ je vġak uzamļena a cestuj²c² veŚejnosti nepŚ²stupn§. Đkrytu pŚed nepohodou slouģ² jen nevelkĨ 

pŚevis stŚechy a z§vŊtŚ² budovy. StŚecha budovy i jej² fas§da nese stopy vandalismu, vstupn² dveŚe a 

okna jsou zaplechov§ny a zamŚ²ģov§ny. ProstŚedn² Lipka m§ 90 m dlouh® n§stupiġtŊ se zpevnŊnou 

hranou. Budova zast§vky je osvŊtlena svŊtelnou rampou. 

S vĨjimkou Ļerven®ho Potoka lze oznaļit stavebn² stav vġech zdejġ²ch zast§vek za havarijn² a 

naprosto nevyhovuj²c² potŚeb§m pro pŚepravu cestuj²c²ch. 

PŚestoģe jsou podm²nky pro zŚizov§n² novĨch zast§vek velmi striktn², nikdo se nepozastavuje 

nad t²m, ģe je vlastnŊ (s vĨjimkou Ļerven®ho Potoka), co se tĨļe moģnosti ¼krytu cestuj²c²ch, 

nesplŔuje ģ§dn§ z tŊch souļasnĨch. To je t²m nejz§vaģnŊjġ²m dŢvodem, proļ k modernizaci a 

pŚehodnocen² um²stŊn² zast§vek na t®to trati pŚikroļit. V n§sleduj²c² ļ§sti proto pŚin§ġ²me n§mŊty 

nejen na zlepġen², ale hlavnŊ na zmŊnu nevyhovuj²c²ho stavu zdejġ² infrastruktury. 

 

 

 

 



N§vrh na modernizaci infrastruktury trati Hanuġovice ï Doln² Lipka 

 
Jak uģ bylo Śeļeno v ¼vodu naġ² studie, um²stŊn² souļasnĨch zast§vkovĨch m²st na trati 

Hanuġovice ï Doln² Lipka zcela nekoresponduje se souļasnĨmi potŚebami m²stn²ch obyvatel a 

n§vġtŊvn²kŢ tohoto kraje. S vĨjimkou zast§vky ProstŚedn² Lipka stoj² vŊtġina m²st pro vĨstup a n§stup 

cestuj²c²ch na doch§zkovŊ vzd§lenĨch a excentrickĨch m²stech, kter§ od cestov§n² vlakem sp²ġe 

odrazuj². Poloha souļasnĨch zast§vek je patrna z mapky: 
 

 
 

Obyvatel® Ģlebu vlak nevyuģ²vaj², k dispozici maj² bliģġ² zast. ĂHanuġovice zast§vkañ na trati 

Hanuġovice ï Star® MŊsto p. Sn. Obļan® Vojt²ġkova mus² na vlak j²t pŊġky 4 km do Vlask®ho nebo 

Podles². Ve druh®m pŚ²padŊ, stejnŊ jako obļan® Podles² a KŚiv® Vody jdou necelĨ 1 km nebezpeļnĨm 

¼sekem ï pod®l staniļn²ch kolej² k vĨpravn² budovŊ. Do t®to stanice mus² i obļan® obc² z§padnŊ od nz 

Podles², pŚestoģe pŚirozen® centrum obce leģ² o 1 km bl²ģe. Zast§vka ĻervenĨ Potok leģ² za vesnic², 

takģe je zbyteļnŊ vzd§len§ i n§vġtŊvn²kŢm a obļanŢm Doln² Moravy. Lid® z Horn² Lipky maj² dnes 

moģnost dostat se poln² cestou do Ļerven®ho Potoka (nikoli v zimŊ) nebo po silnici do ProstŚedn² 

Lipky. N§sleduj²c² mapka prezentuje n§ġ n§vrh zmŊny a modernizaci zdejġ² ģelezniļn² infrastruktury: 
 

 
 

ZhuġtŊn² nebo pŚem²stŊn² n§stupn²ch a vĨstupn²ch bodŢ na trati by mŊlo zatraktivnit ģeleznici a 

cestov§n² vlakem v t®to pomŊrnŊ Ś²dce obydlen® oblasti, kter§ je vġak velmi obl²benĨm regionem pro 

chalup§Śe a pŚedevġ²m pro turistickĨ ruch. Vych§z²me z toho, ģe traŠov§ rychlost vļetnŊ sklonovĨch 

pomŊrŢ i polomŊrŢ obloukŢ a institut zast§vky na znamen² umoģŔuj², aby bylo na trati v²ce 

zast§vkovĨch bodŢ (ne ve vġech by pak v praxi vlak bŊhem j²zdy zastavoval), kter® vĨraznŊ zkr§t² 

doch§zkov® vzd§lenosti m²stn²m obļanŢm a uġetŚ² mnoho sil turistŢm, vyd§vaj²c²m se z vlakovĨch 

zast§vek na t¼ry do pŚilehlĨch hor. 

TmavŊ modr® body pŚedstavuj² n§ġ n§vrh m²st pro zastavov§n² vlakŢ, svŊtle modr® body 

n§mŊty ke zv§ģen² dalġ²ch zast§vkovĨch bodŢ, b²l® pak zmŊny st§vaj²c²ch zast§vek na n§kladiġtŊ. 



OdŢvodnŊn² navrhovanĨch zmŊn zast§vkovĨch m²st 

 

VLASK£ 
 

      
 

Pozitiva: zast§vku vyuģ²vaj² obyvatel® pŚilehl®ho str§ģn²ho domku a domŢ pod zast§vkou, 

vedena je odtud spojka ļerven® turistick® znaļky, spojuj²c² zast§vku s  rekreaļn²m zaŚ²zen²m Z§meļek. 

Zast§vka m§ zpevnŊnou n§stupn² hranu n§stupiġtŊ s vĨpravn² budovou, je osvŊtlov§na. PŚ²stupov§ 

cesta ze silnice slouģ² i jako bezbari®rovĨ pŚ²stup. Je zde um²stŊno zaŚ²zen² TRS a ¼tulek pochŢzk§Śe. 

Excentrick§ poloha zast§vky sniģuje riziko, ģe by byla terļem vandalismu. 

Negativa: pomŊrnŊ velk§ doch§zkov§ vzd§lenost z centra obce i pro obyvatele Vysok® a 

Vojt²ġkova, nevyhovuj²c² technickĨ stav vĨpravn² budovy, neumoģŔuj²c² ¼kryt cestuj²c²ch. 

N§mŊt na zlepġen²: vedle n§tŊrŢ z§bradl², hrany n§stupiġtŊ a osvŊtlovac²ch ramp soustŚedit 

pozornost na zlepġen² kultury cestov§n². Celkov§ rekonstrukce budovy ï oprava stŚechy, vnŊjġ² fas§dn² 

n§tŊry, oprava dveŚn²ch a okenn²ch vĨpln², n§tŊry r§mŢ oken a dveŚ², znepŚ²stupnŊn² neuģ²vanĨch WC. 

Z§sadn²m poģadavkem je zpŚ²stupnŊn² ļek§rny pro cestuj²c², instalace laviļky ļi jin®ho m²sta k sezen², 

protoģe pro cestuj²c²ho, absolvuj²c²ho dlouh® doch§zkov® vzd§lenosti (pŚich§zej² s ļasovou rezervou), 

by mŊla na zast§vce existovat moģnost odpoļinku pŚed pŚ²jezdem vlaku. Ļek§rna by mohla bĨt 

otevŚena neust§le, nebo odemyk§na person§lem prvn²ho a zamyk§na person§lem posledn²ho vlaku dne. 

 

 

 

 

VLASK£ - alternativn² n§vrh 
 

Pozitiva: nov§ zast§vka (viz ortofotomapa), by byla bl²ģe centru vsi a zkr§tila by doch§zkov® 

vzd§lenosti cestuj²c²m z Vysok® a Vojt²ġkova o 300 m a tak® zatraktivnila cestov§n² vlakem lidem 

ģij²c²ch a chalupaŚ²c²ch v pŚilehlĨch nemovitostech. Pro turisty by se zkr§tila cesta do masivu 

Kr§lick®ho SnŊģn²ku i do 4 km vzd§len® Vysok®, kde se pl§nuje vĨstavba Pam§tn²ku F. Schuberta. 

Negativa: n§klady na budov§n² nov® zast§vky s 30 m dlouhĨm n§stupiġtŊm a bezbari®rovou 

pŚ²stupovou cestou, rozġ²Śen² vysok®ho n§spu, pŚem²stŊn² zaŚ²zen² TRS na novou zast§vku, 

komplikovan® vlastnick® vztahy potŚebnĨch pozemkŢ, demolice souļasn® zast§vky a prodlouģen² 

cesty na vlak pro cestuj²c² z pŚilehlĨch nemovitost² a rekreaļn²ho stŚediska Z§meļek. 
 

     
 

Sn²mky m²sta pro um²stŊn² alternativn² zast§vky Vlask®, bl²ģe rozcest² k Vysok® a souļasn®mu centru vesnice. 



 
 
Zn§zornŊn² um²stŊn² a doch§zkovĨch vzd§lenost² nov® zast§vky Vlask® s vyznaļen²m polohy st§vaj²c² zast§vky (vpravo dole). 
Ve Vlask®m trvale ģije pouze 28 obyvatel (ve Vysok® 7, ve Vojt²ġkovŊ 115). 
 
 

 
 
Sn²mek pŚedmŊtn®ho ¼zem² z platn®ho Đzemn²ho pl§nu obce Mal§ Morava, pro katastr§ln² ¼zem² Vlask®. 
 



 
 

N§sleduj²c² sn²mek ortofotomapy s pŚekryvem katastr§ln² mapy dokl§d§ vlastnick® vztahy 

k pozemkŢm, jeģ by byly potŚebn® pro zajiġtŊn² vĨstavby zast§vky s n§stupiġtŊm a pŚ²stupov® cesty, 

navazuj²c² na m²stn² komunikaci. Rozhoduj²c² pozemkov® parcely patŚ²: 

316/1, 316/2 - Gronych V²tŊzslav; 383 - St§tn² pozemkovĨ fond; 318, 319/1 - Mr§zek Pavel. 

 

 

 

 

 

 

VOJTĉĠKOV 

 

O nutnosti vybudovat ģelezniļn² zast§vku pod Vojt²ġkovem se poprv® jednalo jiģ v 50. letech 

minul®ho stolet². Tato zast§vka tehdy byla dokonce i zanesena do nov®ho j²zdn²ho Ś§du (zat²m bez 

ud§n² ļasŢ)! Vġe vġak ztroskotalo na nedostatku finanļn²ch prostŚedkŢ tehdejġ²ho MNV Vojt²ġkov. 

Znovu se o zast§vce zaļalo mluvit po povodn²ch v roce 1997. Protoģe Śeka Morava tehdy strhla 

silniļn² most ve Vlask®m a vymlela hlavn² silnici nedaleko odboļky do vesnice smŊrem ke Kr§l²k§m, 

byl vlak, kterĨ na poģ§d§n² zastavoval u soubŊhu silnice a trati, jedinĨm moģnĨm spojen²m s centrem 

v Hanuġovic²ch. O nov® zast§vce se opŊt zaļalo jednat, ale podle tehdejġ²ch z§vŊrŢ mŊla bĨt um²stŊna 

aģ za mostem v km 75,851 ve smŊru k nz Podles². VĨstavba zast§vky by si vyģ§dala pŚ²vod elektrick® 

energie ze vzd§len®ho mlĨna, vĨstavbu l§vky pro pŊġ² a narovn§n² oblouku trati. Projektovan® n§klady 

se vyġplhaly pŚes jeden mili·n korun, coģ bylo nad finanļn² moģnosti obce Mal§ Morava, kter§ mŊla 

stavbu financovat. Proto tento projekt nebyl realizov§n. Vojt²ġkov je dnes druhou nejvŊtġ² vesnic² obce 

Mal§ Morava, kde nejen ģe ģije 115 obyvatel, ale je tu tak® mnoho rekreaļn²ch chat, chalup a 

rekreaļn² zaŚ²zen² se sportovn²m z§zem²m a lyģaŚskĨm vlekem. N§ġ n§vrh poļ²t§ s um²stŊn²m nov® 

zast§vky Vojt²ġkov naopak v prostoru od soubŊhu silnice a trati smŊrem k tzv. Vlask®mu tunelu. 

Pozitiva: nov§ zast§vka zkr§t² cestuj²c²m z Vojt²ġkova cestu k vlaku aģ o 3 km! Do 100 m od 

nov® ģelezniļn² zast§vky je zast§vka autobusov® linky, kter§ zaj²ģd² aģ do vsi (moģnost pŚestupu). 

Zastavov§n²m vlakŢ se zvĨġ² moģnost cestov§n² odtud ve smŊru na Moravu i do Ļech, v zimn²m 

obdob², pŚi zvĨġen® pokrĨvce snŊhu, d²ky pravideln®mu prohrnov§n² silnic bude vlakov§ zast§vka 

dokonce o nŊco bl²ģe neģ autobusov§. Bezbari®rov§ pŚ²stupov§ cesta od kŚiģovatky, bl²zkost zdroje 

elektrick® energie pro osvŊtlen² zast§vky. Pro pŊġ² turisty vznikne nov® n§stupn² m²sto k t¼r§m do 

masivu Kr§lick®ho SnŊģn²ku, pro cykloturisty pak novĨ vĨchoz² bod smŊrem ke Kladsk®mu sedlu. 

Negativa: vĨstavba zcela nov® zast§vky s 30 m dlouhĨm n§stupiġtŊm a pŚ²stupovou cestou, s 

nutnost² vyŚeġit pŚemostŊn² mlĨnsk®ho n§honu. 



     
 
Sn²mky m²sta, kde by mŊla bĨt vybudov§na nov§ ģelezniļn² zast§vka Vojt²ġkov. 
 

 
 
Doch§zkov® vzd§lenosti a um²stŊn² zast§vky Vojt²ġkov. 
 

 
 
Sn²mek prostoru novŊ budovan® zast§vky Vojt²ġkov z platn®ho Đzemn²ho pl§nu obce Mal§ Morava. 


