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Touto studii nechceme suplovat Zadny organ statni spravy nebo samospravy, Zadnou
odbornou instituci ¢i projekcni kancelar. Smyslem nasi prace bylo prispét k diskusi o zméné
infrastruktury na vyse uvedenych tratovych usecich.

Zdejsi Zeleznice byla postavena jiz ve druhé poloviné 19. stoleti a vétsina zastavkovych
mist pro cestujici verejnost od té doby nedoznala polohovych zmen. Lidé jsou tu dodnes
nuceni na vlak dochazet do vzdalenych mist, ktera jim pred 140 lety urcili rakousti projektanti
a stavitelé, a to i presto, ze jim koleje mnohdy vedou primo kolem domu. Od casu vzniku
mistnich trati se ale nejen zmenila narodnostni skladba obyvatelstva, ale zdejsi lidé dnes maji
také jiné potieby, jinam dojizdi do zaméstnani, do Skol, za nakupy a za zdabavou. Stavajici
drazni infrastruktura vsechna tato fakta ignoruje.

K tomu, aby se v této oblasti néco zmenilo, jisté neprispiva ani fakt, Ze pokud se obcim
nakonec podari prosadit novou vlakovou zastavku, jsou nuceny pro jeji vystavbu sahnout do
viastni kapsy, a to i za cenu nesmyslné premrstenych pozadavkii a rozpoctovych nakladii. A
pravé otdzka, kdo ma financovat stavbu nové zastavky na trati v majetku stdtu, je pro
modernizaci zdejsi Zeleznice zcela zasadni. Domnivame se, Ze by Sprava zZeleznicni dopravni
cesty, s. o., méla prehodnotit sviij postoj a stejné tak, jako investuje do obnovy Zeleznicniho
svrsku, melo by byt v jejim zdjmu prehodnoceni a vybudovani nové infrastruktury, kterd by
cestujicim zkratila mnohdy nesmysiné dlouhou cestu na vilak. Volba optimalnich zastavkovych
mist, které by korespondovaly se soucasnymi skutecnymi potrebami obyvatelstva a
navstévniku kraje, by ucinila zdejsi traté zajimavéjsimi pro Zeleznicni dopravce a zvysila by
konkurenceschopnost zeleznice jako takové. Pokusili jsme se zde nashromazdit vsechna
dostupna fakta tykajici se nejen historického vyvoje, ale predevsim i soucasnosti predmétnych
trati, a to s ohledem na prepravu cestujicich. Vedle zhodnocent stavajici infrastruktury v nasi
studii navrhujeme vyber novych zastivkovych mist spolu s prezentaci dochazkovych
vzddlenosti a souvisejicich skutecnosti (pocty obyvatel, dostupna mista obcanské vybavenosti,
navaznost autobusovych zastavek, turistickych cest, viastnické vztahy k pozemkiim, kolize s
uzemnimi plany apod.). Verime, Ze uvedena fakta prispéji k prehodnoceni a reSeni soucasné
nepriznivé situace.

V dobé svého vzniku byla Zeleznice nositelem pokroku a rozvoje prumyslové vyroby.
Dnes bychom ji méli vnimat predevsim jako cenné dédictvi, které je treba rozvijet a stile
prizpusobovat soucasnym potiebam. Nutna zména zdejsi Zeleznicni infrastruktury by méla
nejen prinést zvySeny pocet cestujicich a vzbudit tak jejich zdjem o hromadnou verejnou
dopravu, ale také maximalné vyuzit potencidl, ktery zdejsi Zeleznicni traté rozhodné maji.
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Struény uvod do historie

Stavbu Zeleznice ze Sternberka ke statni hranici s Pruskem si vyzadala porazka ve valce. Ze
strategickych divodt bylo nutné vybudovat Zeleznicni traté, které by spojovaly rakouské vnitrozemi
se statni hranici na severu. Zdej§i trat méla navazat na jiz existujici drahu z Nezamyslic do Sternberka,
otevienou v roce 1870. Licenci na jeji vystavbu ziskala firma bratfi Kleinti ze Sobotina. Prace na
zprvu soukromé Moravské pohrani¢ni draze (Mahrische Grenzbahn - MGB) byly zahajeny 31. 7. 1872.
Trat' dlouha 89,9 km vedla ze Sternberka pies Sumperk a Hanusovice do stanice Grulich (dnes Dolni
Lipka). Slavnostné oteviena byla jiz 15. 10. 1873. V tiseku HanuSovice - Podlesi si vyzadal razbu
dvou tunell. HanuSovicky tunel u zastavky Vlaské je dlouhy 93 metrd, druhy tzv. Vlasky tunel pod
Vojtiskovem je dlouhy 159 m. Dne 14. 1. 1874 byla tato trat’ spojkou propojena do Lichkova na drahu
vedouci z Usti nad Orlici do Lichkova, odkud se 15. 10. téhoz roku zadalo jezdit do pruského
Mittelwalde (dnes polské Miedzylesie). V roce 1895 byla Moravsk4 pohrani¢ni draha postitnéna.
Dodnes slouzi néakladni i osobni vlakové dopravé. Provoz na trati je dnes fizen vypravéimi v
Hanusovicich a v Dolni Lipce.

Jiz od pocatku zahdjeni provozu na tratovém tiseku HanuSovice - Dolni Lipka byly otevieny pro
sluzbu cestujici vefejnosti nadrazi v HanuSovicich, v Podlesi a tehdejsi stanice Kraliky (dnes Dolni
Lipka), stejné jako zastavky ve Vlaském a v Cerveném Potoku. Teprve 15. 7. 1912 byla oteviena nova
zastavka Prosttedni Lipka. V souvislosti se vznikem prvni Ceskoslovenské republiky byla v roce 1920
stanice Grulich-Kraliky pfejmenovana na Dolni Lipku.

V roce 1893 se za¢alo uvazovat o pretnuti celého izemi na zdej$im pomezi Moravy a Cech také
drédhou vedouci z Kralicka na jih, do tehdejsi stanice Hostyn (dnes Hostejn). Spor se vedl o to, zda se
ma jednat o zeleznici uzkorozchodnou nebo o drahu s normalnim rozchodem kolejnic. Pro prvni
variantu mluvila ¢lenitost terénu v jizni ¢asti zamyslené drahy, pro druhou jeji fakticky hospodaisky
vyznam. Navic novéa Zeleznice méla vést z Cech na Moravu a kazda strana méla své predstavy, které
hajila. Pro Kralické, ktefi jiz meli své nadrazi v Dolni Lipce, neméla uzkorozchodna varianta zadny
vyznam a predevsim diky jejich vili a strategickému vyznamu pro rakouskou armadu zvitézila
varianta drahy krat3i, kon¢ici ve Stitech po 16,4 kilometrech, ale s koleji o normalnim rozchodu, tedy
1 425 mm. Risska rada doporucila stavbu této drahy 13. 5. 1896, prvni vlak na ni vyjel z Dolni Lipky
30. 12. 1899. V minulosti se objevily opétovné snahy dobudovat trat’ az do Hostejna, pozdéji se
uvazovalo o variantach jeji dostavby do Zabieha nebo Lanskrouna, kde podobna lokalni trat’ koncila.
Tyto zaméry vSak nebyly nikdy realizovany. Stejné tak se nikdy nezménila poloha pfedem vytycenych
zastavek a nakladist na trati.

Dnes se na trati Dolni Lipka - Stity jezdi podle zjednodusenych dopravnich poméri a fizena je
vypravéim v Dolni Lipce, ktery vykonava funkei tzv. dirigujiciho dispecera. Vlaky se sméji kiizovat a
predjizdét ve tfech dopravnach - v Kralikach, Cervené Vodg a ve Stitech.

Dobovy obrazek Kralik z po€atku 20. stoleti dokumentuje zamér tehdejSich
staviteld Zeleznice nenarusit klid obydlenych center. Tuto skute¢nost je mozné
pfirovnat k dneSnim pramyslovym zénam na okrajich meést.



Zavazné pravni normy

Se zménami stavajici infrastruktury souvisi také zavazné pravni normy. Vedle splnéni
podminek a souladu s uzemnim pldnovanim, majetkovym vyrovnanim a stavebné-technickymi
podminkami jsou to i pravni normy, jimiz se fidi Drézni ufad v Praze, ktery o stavbé novych
zastavkovych mist rozhoduje. Tou nejzakladnéjsi je Stavebni technicky tad drah, vydany
Vyhlaskou Ministerstva dopravy €. 177/1995 Sb. Z ni vyjimame:

§13
Geometrické uspoiadani koleje

(3) Na draze celostatni smi byt Zeleznicni zastavka ziizena v oblouku o poloméru nejméné
600 m, a je-li délka nastupni hrany 100 m a mensi, je mozno zfidit zelezni¢ni zastavku v oblouku o
poloméru nejméne 300 m.

(4) Na draze regionalni nesmi byt polomér oblouku na trati mensi nez 190 m pfi tratové
rychlosti do 50 km.h™ v&etng. V tratovych kolejich pfi tratové rychlosti nad 50 km.h™ nesmi byt
polomér oblouku mensi nez 300 m. V Zelezni¢nich stanicich a Zelezni¢nich zastdvkach smi byt
nejmensi polomér oblouku 600 m s vyjimkou oblouki v kolejovych rozvétvenich, kde je povolen
nejmensi polomér oblouku 150 m. Je-li délka nastupni hrany 100 m a mensi, je mozno zfidit
zelezniéni zastavku v oblouku o poloméru nejméné 300 m.

§16
Usporadani dopravnich ploch

(1) Nastupiste se ztizuji pro zajisténi plynulého, pohodlného a bezpe¢ného nastupu a vystupu
cestujicich u koleji, na nichz pravidelné zastavuji vlaky osobni prepravy. Nastupisté a alespon jedna
pristupova cesta na n€¢ musi byt bezbariérove pfistupnad a pouzitelna i pro osoby s omezenou
schopnosti pohybu a orientace. Nova a rekonstruovana ostrovni a vné¢j$i nastupist¢ musi byt
opatiena bezpe¢nostnim pasem a vodici linii s funkci varovného pasu.

(2) Délka nastupni hrany nastupisté se zfizuje na délku nejdelsiho vlaku pro piepravu osob,
ktery u nastupisté pravidelné zastavuje.

(3) Vyska nastupni hrany u nové zfizovanych a rekonstruovanych nastupist’ na celostatni
dréze, s mimouroviiovym pfistupem, musi byt 550 mm nad temenem prilehlé kolejnice. Vzdalenost
nastupni hrany nastupisté od osy prilehlé koleje obsahuje technicka norma.

§21
Vybavenost Zelezni¢ni stanice a Zelezni¢ni zastavky

(2) Zelezniéni zastavky musi byt vybaveny
a) nastupisti,

b) prostory pro cestujici a jejich ochranu pied povétrnostnimi vlivy, pfipadné pro odbavovani
cestuyjicich,

c) bezbariérovym pfistupem na nastupisteé, véetné hmatového nebo akustického vyznaceni ptistupu
k vlakiim pro osoby s omezenou schopnosti pohybu a orientace,

d) osvétlenim prostor pro cestujici.

(3) Zeleznicni stanice a Zelezni¢ni zastavky musi byt opatfeny nazvy tak, aby byla zajisténa
orientace cestujicich. Nazev Zelezni¢ni stanice se umistuje vpravo pied vjezdem do stanice a v
prostoru stanice (nastupist). Nazev Zelezni¢ni zastavky se umistuje vpravo, nejméné 100 m pied
zacatkem nastupiSté a na nastupisti.



Stav soucasné infrastruktury na trati Hanusovice — Dolni Lipka

Zelezni¢ni trat z HanuSovic do Dolni Lipky je dlouha 20,2 km. Nejprve se asi 8 km vine
hlubokym zalesnénym udolim feky Moravy, kde prochdzi dvéma tunely, a poté piechazi do
oteviendjsi krajiny. Zhruba 14 km stoupa do nejvyse polozeného bodu v Cerveném Potoku v km
84,200 a odtud pak Kklesa az do Dolni Lipky. Trat’ propojuje Olomoucky a Pardubicky kraj, katastry
obci spadajici pod HanuSovice, Malou Moravu a Kraliky, nepfimo pak na né€ navazuji katastry vesnic
spravovanych obci Dolni Morava. Ma rovnéz velky vyznam tranzitni.

Stavajici infrastruktura nedoznala podstatné&jSich zmén od zahéjeni provozu na trati v roce 1873.
Vedle vychozich HanuSovic a cilové Dolni Lipky (dfive Kraliky), vlaky od pocatku provozu na této
trati zastavovaly ve Vlaském, v Podlesi a v Cerveném Potoku. Az v roce 1912 byla oteviena nova
zastavka Prostfedni Lipka. Osobni vlaky zastavovaly na vSech uvedenych zastavkach, v pozdéjsich
letech se i na této trati vyuzivalo tzv. zastavek na znameni. S vyjimkou vychozi a cilové stanice neni
dnes Zadné ze zastavkovych mist dopravné ani komeréné obsazeno.

Prvni zastdvkou na trati je po 3,4 km Vlaské (na trati v km 73,540). Zastavka ma 70 m dlouhé a
osvétlené nastupisté se zpevnénou hranou. Vypravni budova z povalecnych let je vSak cestujicim zcela
uzaviena a k ukrytu pfed rozmary pocasi slouzi jen nevelky pievis stiechy, poptipadé zavétii stavby.

Druhym mistem pro zastavovani osobnich vlakl je po 7,5 km byvald Zelezni¢ni stanice, dnes
zastavka nakladisté Podlesi (km 77,626). Do roku 1997 bylo Podlesi dopravné obsazeno, poté odtud
byla obsluha stanice pielozena do Cerveného Potoka. Od té doby ptivodni vypravni budova chatra,
prilehly obytny dim vyhotel. V soucasnosti jsou vSechny stavby vcetné skladisté s rampou a utulku
tratového okrsku v katastrofalnim stavu, jehoz feSenim bude pravdépodobné jen demolice. I zde slouzi
k tkrytu cestujicich pouze nevelky pievis stfechy a zavétéi budovy, kterd svym technickym stavem
bezpeénost cestujicich spiSe ohrozuje. VSechna okna a dvefe do budovy jsou bud’ zabednény nebo
zazdény. Uziva se jen uzamcena dopravni kanceldt, slouzici dopravnim ucelim - vlakovym cetam
vleckovych vlakt. Dlazba pted budovou je vytrhana. K nakladce zde slouzi bo¢ni rampa a
manipulaéni kolej. Osobni vlaky zastavuji pted vypravni budovou, kde je sypané vyvysSené nastupiste,
dlouhé 140 m.

Nejvyse poloZenou zastavkou je po 14,1 km byvala Zelezni¢ni stanice, dnes nakladisté zastavka
Cerveny Potok (km 84,235). Puvodni hrazdénou stavbu hlasky nahradila v prvni poloving
osmdesatych let nova vypravni budova, kde jesté v letech 1997-2011 slouzil vyprav¢i. VSechny
mistnosti vypravni budovy jsou uzamceny, byvalou dopravni kanceldi vyuzivaji vlakové cety
manipulacnich vlaki, které obsluhuji zdejsi nakladisté. K nakladce vozl je vyuzivana predevsim tieti
kolej sbocni rampou. K tkrytu cestujicich slouzi pomérné hluboké, zjedné strany oteviené, ale
zastieSené nastupisté v ramci vypravni budovy. Cerveny Potok ma dvé zpevnéna panelova nastupists.
U vypravni budovy a nékdejsi druhé dopravni koleje je nastupisté 95 m dlouhé. Vlaky dnes zastavuji
jen u nastupisté vedle prvni koleje, které je dlouhé 75 metru.

Ctvrtou zastavkou na trati je po 16,5 km Prostfedni Lipka (km 86,587). Né&kdejsi dfevénou
stavbu zavorarského stanovist¢ nahradila nyné€jsi zdéna budova zastavky ze 70. let minulého stoleti,
ktera je vSak uzamdena a cestujici vefejnosti nepiistupna. Ukrytu pied nepohodou slouZi jen nevelky
pievis stfechy a zavétii budovy. Stfecha budovy i jeji fasdda nese stopy vandalismu, vstupni dvefe a
okna jsou zaplechovany a zamiiZovany. Prostfedni Lipka ma 90 m dlouhé nastupisté¢ se zpevnénou
hranou. Budova zastavky je osvétlena svételnou rampou.

S vyjimkou Cerveného Potoka Ize oznagit stavebni stav viech zdejsich zastavek za havarijni a
naprosto nevyhovujici potfebam pro piepravu cestujicich.

Ptestoze jsou podminky pro zfizovani novych zastavek velmi striktni, nikdo se nepozastavuje
nad tim, Ze je vlastné (s vyjimkou Cerveného Potoka), co se tyée moznosti ukrytu cestujicich,
prehodnoceni umisténi zastavek na této trati prikroCit. V nasledujici ¢asti proto pfinadsime naméty
nejen na zlepseni, ale hlavné na zménu nevyhovujiciho stavu zdejsi infrastruktury.



Navrh na modernizaci infrastruktury trati Hanusovice — Dolni Lipka

Jak uz bylo feceno vuvodu nasi studie, umisténi soucasnych zastavkovych mist na trati
Hanu$ovice — Dolni Lipka zcela nekoresponduje se soucasnymi potfebami mistnich obyvatel a
navs$tévnikl tohoto kraje. S vyjimkou zastavky Prostfedni Lipka stoji vétSina mist pro vystup a nastup
cestujicich na dochazkoveé vzdéalenych a excentrickych mistech, kterd od cestovani vlakem spise
odrazuji. Poloha soucasnych zastavek je patrna z mapky:
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Obyvatelé Zlebu vlak nevyuZivaji, k dispozici maji bliz§i zast. ,,HanuSovice zastavka“ na trati
Hanusovice — Staré Mésto p. Sn. Obcané Vojtiskova musi na vlak jit pésky 4 km do Vlaského nebo
Podlesi. Ve druhém ptipade, stejn€ jako obcané Podlesi a Kiivé Vody jdou necely 1 km nebezpecnym
usekem — podél stani¢nich koleji k vypravni budové. Do této stanice musi i ob¢ané obci zapadné od nz
Podlesi, piestoZe piirozené centrum obce lezi 0 1 km blize. Zastavka Cerveny Potok leZi za vesnici,
takze je zbyte¢né vzdalena i navs§tévnikiim a obfaniim Dolni Moravy. Lidé z Horni Lipky maji dnes
moznost dostat se polni cestou do Cerveného Potoka (nikoli v zimé) nebo po silnici do Prostiedni
Lipky. Nasledujici mapka prezentuje na§ navrh zmény a modernizaci zdejsi zeleznicni infrastruktury:
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Zhusténi nebo premisténi nastupnich a vystupnich bodi na trati by mélo zatraktivnit Zzeleznici a
cestovani vlakem v této pomérné fidce obydlené oblasti, ktera je vSak velmi oblibenym regionem pro
chalupare a predev§im pro turisticky ruch. Vychazime z toho, Ze tratova rychlost véetné¢ sklonovych
pomérd 1 polomérll obloukli a institut zastavky na znameni umoziuji, aby bylo na trati vice
zastavkovych bodi (ne ve vSech by pak v praxi vlak béhem jizdy zastavoval), které vyrazné zkrati
dochazkoveé vzdalenosti mistnim obCantim a uSetfi mnoho sil turistim, vydavajicim se z vlakovych
zastavek na tury do prilehlych hor.

Tmavé modré body predstavuji na§ navrh mist pro zastavovani vlaki, svétle modré body
naméty ke zvazeni dalSich zastavkovych bodu, bilé pak zmény stavajicich zastavek na nakladiste.



Odivodnéni navrhovanych zmén zastavkovych mist

VLASKE

Pozitiva: zastavku vyuzivaji obyvatelé prilehlého strazniho domku a domu pod zastavkou,
vedena je odtud spojka Cervené turistické znacky, spojujici zastavku s rekrea¢nim zafizenim Zamecek.
Zastavka ma zpevnénou nastupni hranu nastupisté s vypravni budovou, je osvétlovana. Pfistupova
cesta ze silnice slouZi i jako bezbariérovy pfistup. Je zde umisténo zatizeni TRS a ttulek pochtizkére.
Excentricka poloha zastavky snizuje riziko, Ze by byla teréem vandalismu.

Negativa: pomérné velka dochazkova vzdalenost z centra obce i pro obyvatele Vysoké a
Vojtiskova, nevyhovujici technicky stav vypravni budovy, neumoziujici tkryt cestujicich.

Namét na zlepSeni: vedle natéri zabradli, hrany nastupisté a osvétlovacich ramp soustiedit
pozornost na zlepseni kultury cestovani. Celkova rekonstrukce budovy — oprava sttechy, vnéjsi fasadni
natéry, oprava dvetnich a okennich vyplni, natéry rdmu oken a dveti, zneptistupnéni neuzivanych WC.
Zasadnim pozadavkem je zpfistupnéni ¢ekarny pro cestujici, instalace lavicky ¢i jiného mista K sezeni,
protoze pro cestujiciho, absolvujiciho dlouhé dochazkové vzdalenosti (pfichazeji s Casovou rezervou),
by méla na zastavce existovat moznost odpo¢inku pied pifjezdem vlaku. Cekarna by mohla byt
otevfena neustale, nebo odemykana personalem prvniho a zamykana personalem posledniho vlaku dne.

VLASKE - alternativni navrh

Pozitiva: nova zastavka (viz ortofotomapa), by byla blize centru vsi a zkratila by dochazkové
vzdalenosti cestujicim z Vysoké a Vojtiskova o 300 m a také zatraktivnila cestovani vlakem lidem
zijicich a chalupaficich v pfilehlych nemovitostech. Pro turisty by se zkratila cesta do masivu
Kralického SnéZniku i do 4 km vzdalené Vysoké, kde se planuje vystavba Pamatniku F. Schuberta.

Negativa: naklady na budovani nové zastavky s 30 m dlouhym nastupi$tém a bezbariérovou
piistupovou cestou, rozsifeni vysokého naspu, premisténi zafizeni TRS na novou =zastavku,
komplikované vlastnické vztahy potiebnych pozemki, demolice soucasné zastavky a prodlouzeni

cesty na vlak pro cestujici z prilehlych nemovitosti a rekrea¢niho stiediska Zamecek.

Snimky mista pro umisténi alternativni zastavky Vlaskeé, blize rozcesti k Vysoké a souasnému centru vesnice.
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Znazornéni umisténi a dochazkovych vzdalenosti nové zastavky Vlaské s vyznacenim polohy stavajici zastavky (vpravo dole).
Ve Vlaském trvale Zije pouze 28 obyvatel (ve Vysoké 7, ve VojtiSkové 115).

Snimek predmétného tizemi z platného Uzemniho planu obce Mala Morava, pro katastralni tzemi Viaské.



Nasledujici snimek ortofotomapy s prekryvem katastralni mapy doklada vlastnické vztahy
k pozemkim, jez by byly potiebné pro zajisténi vystavby zastavky s nastupis$tém a piistupové cesty,
navazujici na mistni komunikaci. Rozhodujici pozemkové parcely patii:

316/1, 316/2 - Gronych Vitézslav; 383 - Statni pozemkovy fond; 318, 319/1 - Mrazek Pavel.

VOJTISKOV

O nutnosti vybudovat Zelezniéni zastavku pod Vojtiskovem se poprvé jednalo jiz v 50. letech
minulého stoleti. Tato zastavka tehdy byla dokonce i zanesena do nového jizdniho fadu (zatim bez
udéni casi)! VSe vSak ztroskotalo na nedostatku finan¢nich prostfedkli tehdejstho MNV VoijtisSkov.
Znovu se o zastavce zacCalo mluvit po povodnich v roce 1997. Protoze feka Morava tehdy strhla
silni¢ni most ve Vlaském a vymlela hlavni silnici nedaleko odbocky do vesnice smérem ke Kralikam,
byl vlak, ktery na pozadéni zastavoval u soubchu silnice a trati, jedinym moznym spojenim s centrem
Vv Hanusovicich. O nové zastavce se opét zacalo jednat, ale podle tehdejSich zavérti méla byt umisténa
az za mostem v km 75,851 ve sméru k nz Podlesi. Vystavba zastavky by si vyzadala pfivod elektrické
energie ze vzdaleného mlyna, vystavbu lavky pro pési a narovnani oblouku trati. Projektované naklady
se vySplhaly pfes jeden milion korun, coz bylo nad finan¢ni moznosti obce Mala Morava, kterd mé¢la
stavbu financovat. Proto tento projekt nebyl realizovan. Vojtiskov je dnes druhou nejvétsi vesnici obce
Mala Morava, kde nejen ze zije 115 obyvatel, ale je tu také mnoho rekreacnich chat, chalup a
rekreacni zafizeni se sportovnim zdzemim a lyzafskym vlekem. Nas§ névrh pocita s umisténim nové
zastavky VojtiSkov naopak v prostoru od soub¢hu silnice a trati smérem k tzv. Vlaskému tunelu.

Pozitiva: nova zastavka zkrati cestujicim z Vojtiskova cestu k vlaku az o 3 km! Do 100 m od
nové zelezni¢ni zastavky je zastavka autobusové linky, ktera zajizdi az do vsi (moZnost piestupu).
Zastavovanim vlakd se zvy$i moznost cestovani odtud ve sméru na Moravu i do Cech, v zimnim
obdobi, pfi zvysené pokryvce sné¢hu, diky pravidelnému prohrnovani silnic bude vlakova zastavka
dokonce o néco blize nez autobusova. Bezbariérova piistupova cesta od k¥izovatky, blizkost zdroje
elektrické energie pro osvétleni zastavky. Pro pési turisty vznikne nové néstupni misto k taram do
masivu Kralického Snézniku, pro cykloturisty pak novy vychozi bod smérem ke Kladskému sedlu.

Negativa: vystavba zcela nové zastavky s 30 m dlouhym nastupi$tém a piistupovou cestou, S
nutnosti vyfesit premosténi mlynského nahonu.



Snimek prostoru nové budované zastavky Vojtiskov z platného Uzemniho planu obce Mala Morava.



Misto, kde by méla nova zastavka Vojtiskov stat, se jevi jako bezkolizni s tzemnim planem, ale
také co se tyce vlastnictvi dotCenych pozemkovych parcel. Nasledujici snimek prekryvu katastralni
mapy doklada rozvrzeni pozemki. Vlastnikem p. p. ¢. 1914 je Sprava zelezni¢ni dopravni cesty, p. p.
¢. 281 a 1912 - Rozhled Moravas. r. o.

PODLESI

Nova zastavka Podlesi by méla byt vybudovana za relativné nejmensi naklady. Nahradit by
méla pro lidi z Podlesi (91 obyvatel), Kiivé Vody (13 obyvatel), ptipadné i Vojtiskova (115 obyvatel)
stavajici nz Podlesi, které by zistalo jen nakladistém. Odstranilo by se tak nebezpec¢né chozeni lidi
Z uvedenych vsi asi 200 m podél stanicnich koleji k chatrajici stanicni budové (kterd neposkytuje
zadny Ukryt pro cestujici), obzvlast¢ neschidné pti vysoké sné¢hové pokryvce. V ramci byvalé

Pozitiva: ob¢antim a navstévnikim vyse uvedenych vesnic, ale i zaméstnanciim sousedni pily,
by se zkratila cesta k vlaku o nebezpecny tsek. K mistu zastavky vede zpevnéna bezbariérova cesta,
blizké nevyuzivané stavédlo by mohlo byt pfebudovano na novou budovu zastavky, poptipadé vyuzito
jako blizky zdroj elektrické energie pro novou zastdvku. Blizké zpevnéné panelové plochy lze vyuzit i
jako parkovisté. Blizkost autobusové zastavky linky, ktera zajizdi az do Podlesi. Pro turisty pak mize
byt nova zastavka vychodistém na modrou turistickou znacku pro vylety na Kralicky Snéznik nebo na
jih na Severomoravskou chatu a do pohoii Hanusovické vrchoviny.

Negativa: nutnost stavby vyvyseného 30 m dlouhého nastupiste, poptipade i zastavky pro ukryt
cestujicich. Pokud pak ma tato zastavka nahradit stavajici nadrazi v Podlesi, musi se soubézné budovat
také zastavka Mald Morava, aby nedoslo k prodlouzeni dochazkovych vzdalenosti pro cestujici ze
zapadni strany soucasného nékladisté zastavky (nz) Podlesi.

Snimky mista, kde by méla stat nova zastavka Podlesi.



de’S minut

-

Snimek ortofotomapy zachycuje nejen polohu stavajiciho nadrazi Podlesi (vlevo dole) a nebezpeény Usek podél staniénich
koleji, kudy si lidé zkracuji cestu, ale také umisténi nové zastavky, blizkou zastavbu, pilu a zpevnénou pfistupovou cestu.

Snimek pfedmétného uzemi z platného Uzemniho pléanu obce Mala Morava.
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Jiz z tizemniho planu a z pfilozené katastralni mapy je zfejmé, Ze ani stavba této zastavky neni
v konfliktu s izemné-planovaci dokumentaci a vlastnickymi vztahy k pozemkam. Parcely potfebné
k vystavbeé zastavky jsou ve vlastnictvi Spravy zelezni¢ni dopravni cesty, S. 0.

Nakladiste Podlesi

Dtivodi pro zruseni soucasného nékladisté zastavky Podlesi pro odbavovani cestujicich je hned
nékolik. Pfedevsim to je naprosto katastroficky stavebni stav budovy byvalé Zelezni¢ni stanice, ktera
neslouZzi jako tkryt pro cestujici. Vyuzivana je pouze dopravni kancelart, a to z dopravnich divodl pro
obsluhu nékladisté. Podminky jesté zhorsila vytrhand a zcizena dlazba pfed vypravni budovou, proto
se zde 0 alespon né&jaké kultufe cestovani neda mluvit.

O nebezpecnosti piistupu pro cestujici z vychodni strany jsme jiz psali, navic vyuziti modré
turistické stezky pro cestu na vlak ze vsi Podlesi je v zimnim obdobi velmi problematické. Stejné tak
daleko to k vlaku maji i cestujici z obci pfiléhajicich na zapad od zdejSiho nadrazi. K pfestupu na
autobus je toto misto také naprosto nevhodné. Nejblizsi zastavky u pily a u pohostinstvi jsou vice nez
300 metru daleko.

Pokud budou budovany nové zastavky Podlesi (u stavédla) a Mala Morava, navrhujeme, aby
stavajici nakladisté zastdvka Podlesi ziistalo pouze nakladistém. Predpokladame, ze v brzké dobé
dojde k demolici zdejSich staveb — utulku tratové distance, obytného domu, straZzniho domku i
skladisté na bo¢ni rampé¢, ktera je vyuzivana k nakladce kulatiny a feziva.

Soucasny stav budovy byvalé Zelezni¢ni stanice Podlesi je pro cestujici spiSe nez zazemim hrozbou pro jejich bezpeénost.



MALA MORAVA

Misto za prejezdem v km 78,307 je pfedureno k tomu, aby zde byla vybudovana nova vlakova
zastavka S nazvem Mald Morava. Zde se totiz nachazi pfirozené dopravni centrum stejnojmenné obce,
Citajici devét trvale obydlenych vesnic. Ze soucasné stanice Podlesi je toto misto dostupné po témer
pulkilometrovém pochodu, pfi¢emz pravé zde je nejblizs§i autobusova zastavka pro dalsi cestu do
okolnich horskych vesnic.

Pozitiva: zastavka lezi v centru obce Malé Morava, V jeji bezprostfedni blizkosti jsou obecni
ufad, prodejna smisenym zbozim, feznictvi, pohostinstvi a autobusova zastavka, kde zastavuji linky
obsluhujici Vysoky Potok (78 obyvatel), Zlaty Potok (8 obyv.), Malou Moravu (182 obyv.) a Sklené
(21 obyv.). Zastavka by lezela v bezprostiedni blizkosti silnice III. tfidy do Skleného, proto by byly
pomérné nizké také naklady na piistupovou cestu. Nova zastavka by lezela v blizkosti zelené znacené
turistické stezky, propojujici masiv Kralického Snézniku s kapli na Svaté Trojici v HanuSovické
vrchoviné. V blizkosti je zdroj elektrické energie pro osvétleni zastavky.

Negativa: naklady na stavbu nové zastavky s 30 m dlouhym nastupis$tém a piistupovou cestou.
Pokud by doslo k realizaci této zastavky, muselo by se tak dit v sou¢innosti s vystavbou nové zastavky
Podlesi (u stavédla), aby se po zruSeni soucasného nz Podlesi neprodlouzila dochazkova vzdéalenost
cestujicich prichazejicich z vychodni strany. Limitujici pro stavbu zastavky je blizkost piejezdu,
kryciho navéstidla i dva propustky.

do 5 minut




Vyfez z Uzemniho planu obce Mala Morava s tizemim kolem zastavky. Kategorie Gizemi NZ umozZfiuje vystavbu staveb ve
vefejném zajmu, navic vlastnik tohoto pozemku s vystavbou Zelezniéni zastavky pfedbézné souhlasi.
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Pozemky, jichz by se dotkla vystavba a existence této zastavky jsou zaznamenany piekladem
katastralni mapy do vyfezu z ortofotomapy. Vlastniky uvedenych pozemku jsou:

1606/1 - Farma Moravas. r. 0.

1608 - Statni pozemkovy trad

ZLATY POTOK (namét)

Nova zeleznicni zastavka s nazvem Zlaty Potok by pomohla obci Mala Morava vytesit dopravni
obsluznost nejzapadnéjSich spravovanych tizemi. Zastavka by mohla byt postavena v blizkosti polni
cesty ze Zlatého Potoka (8 obyv.) a Horni Hedece (11 obyv.) na Malou Moravu. ProtozZe se vSak jedna
o polni cestu, byla by naro¢na jeji zimni tdrzba. Zajem na stavbé této zastavky ma predevsim obec
Mala Morava.

Pozitiva: Z tohoto mista je to do centra vesnice s nazvem Mala Morava (182 obyv.) pies kopec
blize, nez od navrhované nové zastavky Mala Morava. Velmi by se zlepsila dopravni obsluznost



Zlatého Potoka a Horni Hedece, kam doposud zajizdi autobus jen vyjimecéné a dalkové spoje zde
nestavi vibec. Stavba nové zastavky by stala v rovném useku trati.

Negativa: stavba zcela nové zastavky s osvétlenim a S nastupis§tém dlouhym 30 m, pomérné
Spatna dostupnost za neptizné pocasi, misto je vzdaleno od ptivodu elektrického proudu.

_““

do 5 minut

Vyfez z ortofotomapy dobfe ukazuje blizkost centra nejvétsi vesnice obce Mala Morava.
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Misto, kde by méla stat zastavka Zlaty Potok na snimku z Uzemniho planu obce Mala Morava.



CERVENY POTOK

Cerveny Potok (77 obyvatel) je kli¢ovym mistem této Zelezniéni trati, ktera vede soub&zné se
silnici z HanuSovic do Kralik. Zde se kiizi trasy vlakl s trasami autobusovych linek sméfujicich z
Kralik pod Kralicky Snéznik - na Dolni Moravu. Nabizi se kombinace téchto dvou druhli vefejné
dopravy a vytvoiit z Cerveného Potoka piestupni bod. Soucasna situace nic takového neumoziiuje,
protoZe stavajici nékladi§té zastavka Cerveny Potok lezi az u manipulaéniho skladu za vesnici. Jeji
excentricka poloha je hlavni pfi¢inou, pro¢ cestovani vlakem nevyuzivaji lidé pfimo ze vsi, a proc je
vlak soucCasn¢ témef nedostupnym dopravnim prostiedkem pro obCany vesnic spadajicich pod Dolni
Moravu (309 obyvatel), ktera je soucasné jednim z nejvyznamnéjSich lyzafskych center v ramci
Pardubického kraje. O vlakovou zastavku v nami navrhovaném misté usilovala obec Dolni Morava jiz
v minulosti, vzdy celd véc ztroskotala na odmitavém postoji mesta Kraliky. Piesunutim zastavky v
Cerveném Potoku blize k odboéce na Dolni Moravu by se ztizila dochazka na vlak pro obyvatele
Horni Lipky (98 obyvatel). Dluzno dodat, ze pro cesty na vlak z Horni Lipky lze vyuzit pouze polni
cesty, a to mimo zimni obdobi, kdy je tahle cesta neschiidna. Této moznosti vSak lidé z Horni Lipky
vyuzivaji minimalng. Pocitame s tim, ze by soucasna zastavka dale slouzila jen jako nakladiste.

Vybudovéni zastavky v blizkosti silnice na Dolni Moravu povazujeme ze vSech navrhovanych
zmén zdejsi zelezniéni infrastruktury za prioritni a jednozna¢né pozitivni zménu k lepsimu. Jsme si
védomi technickych problémi s lokaci nové zastavky (poloméry obloukt, sklon trati, budovani
bezbariérového piistupu na zastdvku apod.). Na snimcich z katastralnich map proto uvadime dvé
mozn¢é varianty, které by spliiovaly podminku blizkosti silni¢niho spojeni na Dolni Moravu.

Pozitiva: vznik pfestupniho bodu z vlaku k cestim na Kralicky SnéZnik, popfipadé do
lyzatskych arealii na Dolni Moravé. Podstatné zkraceni dochdzkové vzdalenosti na vlak pro samotné
obyvatele centra Cerveného Potoka (max. do 10 minut) a obyvatele a nav§tévniky Dolni Moravy.

Negativa: obtiznost vystavby nové zastavky v hlubokém zafezu trati, splnéni technickych
pozadavkil na vybér mista zastavky.

Na mapé dochazkovych vzdalenosti na novou zastavku je vidét zcela vlevo i souasnou excentricky polozené nadrazi.



Snimek z Uzemniho planu mésta Kraliky doklada, Ze pfipadna nova zastavka v t&chto mistech nebude v kolizi s Uzemé-
planovaci dokumentaci, protoze pfedmétné pozemky lezi v zajmovém uzemi drahy.

- U piskaviye

Snimky z katastralni mapy dokladaiji vlastnické vztahy v oblasti v obou moznych variantach lokace zastavky.

Pozemkové parcely v oblasti ptilehlé k obéma variantam zastavky jsou ve vlastnictvi:
2133 - Mesto Kraliky, 2448 - Pardubicky kraj; 2140 - Brych Jaroslav, Markova Juliana; 2148,
2151, 2154 - Jires Vaclav; 2121, 2133, 2134, 2137 - Mésto Kraliky.



Snimky zachycuji ob& mista, vybrana pro stavbu nové zastavky Cerveny Potok. Horni dva obrazky jsou z mista pred portalem
kamenného nadjezdu, spodni dvé fotografie jsou variantnim mistem za novym mostem.

Nakladisté Cerveny Potok

Vystavbou nové zastavky Cerveny Potok nedaleko nadjezdu silnice z Cerveného Potoka na
Dolni Moravu by pozbylo stavajici nadrazi vyznamu jako bodu pro osobni prepravu. Doposud byla
stanice cilem pfedevSim bézkati a pé&Sich turistd, ktefi odtud vychazeli na tary ve sméru ke
Kralickému SnéZniku, cestujici z Cerveného Potoka, poptipadé z Horni Lipky a také zaméstnanct
zdejsiho manipula¢niho skladu. Je na zvazenou, zda ponechat toto misto jako zastavku na znameni, uz
proto, Ze je zde vybudovano zpevnéné nastupisté a cestujici maji moznost ukrytu pfed nepohodou na
krytém misté ve stani¢ni budoveé. Pokud by se to nevylucovalo s nutnou vzdalenosti mezi zastavkami
(blizkost nové zast. Cerveny Potok), pak by nebylo nutno zastavku, jako misto pro zastavovani
osobnich vlaku, rusit a ponechat ji na znameni. Cesty lidi do a z Horni Lipky k vlaku by pomohla
vyfesit nasledujici zastavka Horni Lipka. Ve stani¢ni budoveé je umisténo zabezpeCovaci zafizeni a
systém TRS.

Cerveny Potok



HORNI LIPKA

Ves Homi Lipka az doposud postradda vhodny pfistup k vlaku. Jedinou moznosti je, mimo
obdobi se snéhovou pokryvkou, dochézka po polni cesté do sou¢asného nékladité zastavky Cerveny
Potok, popiipadé dlouhd cesta po silnici az na zastavku Prostfedni Lipka. Nutno dodat, Ze soucasna
obsluha vesnice autobusovymi linkami je jen zakladni. Moznosti zlepSeni je pfiblizeni dostupnosti
vlaku ziizenim nové vlakové zastavky na katastru vsi, v bezprosttedni blizkosti piejezdu v km 85,192.

Pozitiva: podstatné zkraceni dochazkovych vzdalenosti, blizkost silni¢ni komunikace a zdroj
elektrické energie pro osvétleni zastavky. Moznost koordinace s autobusovymi pfipoji z blizké
zastavky, pro cesty do centra vsi.

Negativa: vystavba zcela nové zastavky s pfistieSskem pro cestujici a S 30 metrti dlouhym
néstupistém, relativni blizkost stavajiciho nz Cerveny Potok a polomér oblouku.

do 5 minut

Nova zastavka by mohla byt atraktivni nejen pro ob¢any a navstévniky Horni Lipky, ale i pro
lidi Zijici v prilehlé Easti Prostfedni Lipky.



Vybér mista (zastavka by mohla stat i blize piejezdu) se jevi jako bezproblémovy s ohledem na
vlastnické vztahy k okolnim parcelam, protoZe navrhovana zastavka i ptistupova cesta by byla stavéna
na pozemcich Spravy Zelezni¢ni dopravni cesty. Vlastniky pozemki jsou: p. p. ¢. 2693 — SZDC s. o.;
2648 — Rychetsky Milan; 2656 — Plhakova Stanislava; 2657 — Mésto Kraliky.

PROSTREDNI LIPKA

Zastavka Prostfedni Lipka svou polohou zcela spliiuje soudobé pozadavky — lezi blizko
obydleného centra stejnojmenné vsi, ale také v blizkosti okresni silnice, ktera zastavku spojuje
S blizkym vojenskym muzeem, ale i s 1 km vzdalenym méstem Kraliky. Zastavky vyuzivaji nejenom
cestujici z Prostfedni Lipky, ale 1 ti, ktefi si chtéji vyrazné zkratit ¢ekani na prestup v Dolni Lipce.

Stavajici zastavka v Prostfedni Lipce ma nastupisté se zpevnénou hranou a vypravni budovu,
ktera dnes slouZi uz jen pro umisténi ¢asti zabezpecovaciho zatizeni sousediciho ptejezdu v km 86,561.
Kkrytu cestujicich slouzi pouze nevelky pievis stfechy a zavétii budovy. VSechny prostory jsou
uzamceny, okenni a dveifni vyplné zaplechovany a zamfizovany. Budova zastavky se stava Castym
cilem vandalismu, navic havarijni stav stfechy zptisobil podmaceni a naslednou destrukci podhledt.



Redeni stavajiciho nevyhovujiciho stavu se nabizeji dvé. Jednim by mohla byt generalni
rekonstrukce stfechy, nasledné opravy interiérti, zaskleni okennich vyplni, oprava vné&jsi fasady a
externi natéry. Dalsi a pravdépodobné schtidnéjsi variantou by byla demolice celé stavby, a to poté, co
by komponenty piejezdového zabezpecovaciho zatizeni byly pfemistény do samostatného objektu. Na
zastavce by pak mohl stat jednoduchy pfistfesek s mistem pro sezeni.

PXostiedni Lipka ' Prostiedni. Lipka

Soucasny neutéSeny vzhled a nefunkénost budovy zastavky Prostfedni Lipka kultufe cestovani moc nepfida.

Zavéerem

Trat’ z HanuSovic do Dolni Lipky ma se soucasnou obnovou vikendovych spoji osobnich vlaki
charakter trati izce regionalni, tedy lokalni. Nami navrhovand mista pro zastavovani vlakl tuzce
koresponduji nejen s potiebami cestujicich, ktefi v této ¢asti Cesko-moravského pomezi trvale Ziji, ale
také s moznostmi, které by podpotily dal$i rozvoj turistického ruchu v oblasti.

Castym argumentem odpitircti elezni¢ni piepravy je vedle pseudo-vypoétu vyssich nakladi pro
krajskou pokladnu také udajna nenaplnénost spoji. Ano, Vtomto regionu se pocitaji nastupujici a
vystupujici cestujici v jednotkach. Proto také nepfedpokladame, Ze by na zdejsi trati jezdily jiné, nez
jednomotorové vlakové soupravy (v soucasnosti fady 810), maximalné s jednim piivésnym vozem.
Proto navrhujeme ve vSech novych zastdvkovych mistech nastupisté o dostacujici délce 30 m a
jednoduchy pristresek s mistem k odpocinku cestujicich, ktery by nebyl zbytecné predimenzovany.

Uvedené lokace novych zastavek jsme volili s ohledem na co nejoptimalnéjsi zkraceni
dochazkovych vzdalenosti do a z mist, pro které by méla byt nova zastavka ziizena. Rovnéz jako
navrh lze brat ndmi navrhované nazvy zastavek. Vychazeli jsme vSak z mistniho mistopisu a osobni
znalosti kraje. Nazev nové zastavky Cerveny Potok jsme nedoplitovali upfesiujicim slovem
»zastavka®“ v nazvu, protoze si myslime, Ze by tento bod pro nastup a vystup cestujicich m¢l nést
pouze nazev prilehlé vesnice a naopak stavajici nadrazi piejmenovat (bude-li nadale osobni piepravé
slouzit) jako ,,Cerveny Potok zastivka“.

Jsme si rovnéz védomi existujicich zavaznych technickych norem, které maji nova zastavkova
mista splnovat, at’ uz s ohledem na sklon trati ¢i poloméry oblouki, popfipadé bezbariérovych pristupi.
V tomto je tfeba nase navrhy chépat jako naméty k dalSim odbornym a technickym studiim, které jisté
dokazou najit vhodna a schiidnd kompromisni feseni.



Stav souéasné infrastruktury na trati Dolni Lipka - Stity

Zelezni¢ni trat’ z Dolni Lipky do Stitli je dlouha 16,4 km. Po kratkém klesani za Dolni Lipkou
se v Kralikach staci k jihu. Nejvyssim bodem je Dolni Orlice, odkud pak nasleduje stalé klesani az do
Heroltic, odkud trat’ opét mirné stoupa smérem do Stiti.

Provoz na ni fidi vypravéi v Dolni Lipce ve funkci dirigujiciho dispecera, protoze Stitecka
lokalka je provozovana podle ptedpisu pro zjednodusenou dopravu. Vedle Dolni Lipky jsou jedinou
obsazenou dopravnou Kréliky, kde v dennich sménach pracuje komeréni pracovnik Ceskych drah.
Poloha zdejsich zastavek a dopraven se nezménila od otevieni trati v roce 1899.

Po opravéach stani¢nich budov v sedmdesatych letech se vyraznéji do zlepseni kultury cestovani
neinvestovalo. Pfedevsim stani¢ni budovy, tam kde jiz neslouzi zadny drazni zaméstnanec, ani nikdo,
kdo v budové alespont bydli, jsou vystaveny vandalismu a povétrnostnim podminkam, vedoucim
k chatrani. Svétlou vyjimkou je vystavba ¢tyt novych dievénych zastavek, které v roce 2004 nahradily
ty ptivodni, a to v Kralikach zastavce, Dolni Orlici, Mlynickém Dvote a v Herolticich.
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Navrh na modernizaci infrastruktury trati Dolni Lipka - Stity

Jednostrannym rozhodnutim Pardubického kraje ptestaly v prosinci roku 2011 na trati Dolni
Lipka — Stity jezdit osobni vlaky v useku Moravsky Karlov — Stity. Toto destrukéni feSeni z&asti
tedy do nejposlednéjsi zastdvky této trati, kterd jeSté lezi na izemi Pardubického kraje. Intenzivni
jednani s kompetentnimi pfedstaviteli Olomouckého kraje, petici projeveny zajem ob¢and Heroltic a
usneseni Zastupitelstva mésta Stity z biezna 2013 nés presvédéuje 0 smysluplnosti pozadavku vratit na
trat’ osobni vlaky, a t0 az do konec¢né stanice, do Stitt. To vie se musi dit v Gizké koordinaci se
skuteCnymi pozadavky cestujicich, napt. vazba pftijezdi a odjezdl vlakli na zacatek a konec pracovni
doby ve zdejsi nejvétsi firmé Klein&Blazek.

Predmétem této studie je vSak zména infrastruktury, nikoli optimalizace vlakovych spojt.

Trat Dolni Lipka - Stity vede z Kralik napii¢ obydlenym tudolim feky Bfezné, soubézné se
silniéni komunikaci. Zastavkova mista jsou volena od pocatku zdejsi drahy promyslené. Pivodné
excentricky polozZené nadrazi v Kralikach se urbanistickym vyvojem mésta postupem ¢asu vclenilo do
zastavby a relativni blizkost sidlist’ zménila jeho dochazkové vzdalenosti.

Vyjimkou, jiZ se chceme blize vénovat, je Cervena Voda a cilova stanice trati Stity.

CERVENA VODA - STRED

Zastavka ,,Cervena Voda — stfed” byla jiz ped péti lety majetkové odetfena, projednana a byl
vyhotoven jeji projekt. Ma byt vybudovana v km 8,464, mezi stavajici dopravnou Cervena Voda a nz
Moravsky Karlov. NejvétsSim pifinosem nové zastavky bude, ze vyrazné zkrati dochazkovou
vzdalenost na vlak ob&aniim a nav§tévnikiim husté zastavéného a obydleného centra obce Cervené
Voda, jak je patrno z ptipojeného snimku ortofotomapy. To by vyrazné zménilo zajem zdejsich lidi o
piepravu vlakem. Cel4 investi¢ni akce ma v8ak stat zhruba dva miliony korun. PiestoZe opravu vyse
zmifiovanych zastavek na této trati zcela hradil tehdejsi podnik Ceskych drah, a.s. - Drahstav, ma byt
investorem realizace této zastavky obec. Ta vSak stale hleda finanéni prostiedky na realizaci stavby.
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Detail projektu, ktery byl pro novou zastavku Cervena Voda - stfed vypracovan jiz v &ervenci roku 2008.



doS minut

Jiz z ortofotomapy je patrno, jak velky vyznam bude mit nova zastavka pro Zelezni¢ni pfepravu a jeji dostupnost i v centru obce.

Takto dnes vypada misto, kde bude stat nova Zelezniéni zastavka Cervena Voda — stred.
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STITY ZASTAVKA

Nadrazi ve Stitech, jako kone¢na stanice, bylo budovano s védomim, Ze odtud jednou povede
trat’ ddle na jih. Pivodni projekt pocital s dostavbou drahy ptes Jedli a Drozdovskou pilu do Hostejna.
Realizaci vSak vzdy piekazily obé svétové valky. V ramci povaleénych plani v roce 1946 padl navrh
vyzadal stavbu mnoha tuneld, ale doslo by k propojeni s dalsi kusou drahou konéici v Lanskrouné. Ze
viech t&chto planti viak seslo a dokonce od prosince roku 2011 prestaly do Stitd jezdit osobni vlaky
Gplné. Dopravna Stity je dnes obsluhovana pouze nakladnimi manipulaénimi vlaky a slouzi tedy
jenom k nakladce a vykladce vozii. K zavéru, Ze o cestovani do Stitdi vlakem neni ze strany cestujicich
zajem, se doslo bez zkoumani pfticin, pro¢ K jejich tak markantnimu odlivu doslo.

Pro obhajobu toho, pro¢ by mély osobni vlaky do Stiti opét zajizdét, je tieba uvést, ze Stity jsou
spravnim stfediskem také pro Heroltice, které¢ jsou s méstem nedostatecné propojeny autobusovymi
linkami. Navic vlakova zastavka je ze vsi blize nez autobusova na lince Kraliky—Lanskroun.
PoZzadavek na obnovu osobni vlakové dopravy podpofila mistni petice i usneseni Stiteckého
zastupitelstva z biezna 2013. Velmi podstatnym faktorem je i to, Ze v blizkosti soucasné stanice stoji
firma Klein&Blazek, dlouhodobé zaméstnavajici nékolik set lidi v tfisménném provozu. Pfedchazejici
nekoordinace piijezdli a odjezdd vlakl se zaCatky a konci pracovni doby, jakoz i nasledné uplné
zruSeni, piimély zdejsi zaméstnance fesit situaci individualni dopravou. Firma si nyni financuje vlastni
autobus, ktery pracovniky svazi a rozvazi také ve sméru Cervena Voda a Kraliky, bohuzel nezajizdi do
Heroltic. O obnovu provozu osobnich vlaki proto projevilo zajem i feditelstvi uvedené firmy.

Skute¢nost excentricky umisténého nadrazi ve Stitech a pomémné dlouhou dochazkovou
vzdalenost do centra mésta lze vytesit dvéma zpisoby.

Prvnim a levnéj$im feSenim je zkoordinovani dopravnich integrovanych systémt Pardubického
a Olomouckého kraje, a to tak, Ze by vhodné autobusové spoje od Sumperka, Zabieha ¢i Lanskrouna
zajizdély k vlakovym piipojim k sou¢asnému nadrazi Stity. Prostor u nadraZi je vhodny k ota¢eni
autobust a zastavka zde jiz existuje. Vznikla by tak moznost jakési méstské hromadné dopravy uvniti
Stitfi, kdy by se cestujici z vlaku dostali autobusem do centra mésta a naopak z mésta k vlaku.

Druhé feseni predpoklada ¢astecné prodlouzeni trati od dnes$ni kusé koleje asi 250 metrt blize
k mé&stu. Jsme si védomi, ze v souvislosti s tim je tfeba absolvovat fadll jednani, mistnich Setfeni a
majetkopravnich vyrovnani, pfesto ale tuto moznou variantu jako ndmét nabizime.

Prodlouzenim kusé koleje pred vjezd do arealu firmy Klein&Blazek a vystavba nové zastavky
s nazvem ,,Stity zastavka® (s 30 m dlouhym nastupistém) by se jednak vyrazné zkratila dochazkova
vzdalenost od vlaku do firmy, ale také pési cesta do centra mésta by byla jiZ jen desetiminutova. Tohle
zdanlivé komplikované a investi¢né naro¢néjsi fesSeni by pomohlo svym zptisobem ,,dokoncit* trat’ tak,
aby se plnohodnotné zapojila do dopravniho systému Olomouckého kraje. P¥ipadné mimofadnosti,
jako by bylo nutné posileni obvyklého motorového vozu o pfivésny viiz (a bylo by tak nutné jeho
objizdéni v cilové stanici), Ize fesit s vyuzitim kolejového rozvétveni blizké stavajici dopravny Stity.

Zde trat do Stitd konéi, téméF pred branami firmy Klein&Blazek.



Ze snimku ortofotomapy je zfejmé, jak vyrazné by se zkratily dochdzkové vzdalenosti vybudovanim cilové zastavky osobnich
vlakll s nazvem Stity zastavka. Stavajici dopravna Stity, kde nepracuji Zadni komeréni zaméstnanci drahy, by tak mohla dale
slouzit jen jako nakladisté, popfipadé zastavka na znameni. Jinymi slovy, v8echny situace maji schidna feSeni.

Spodni snimek s prekryvem katastralni mapy doklada vlastnické vztahy k dotéenym pozemkdm: p. p. ¢. 561/12, 13, 14, 15, 18,
19, 20 - Klein&BlaZek s. r. 0.; 561/21 — Paliva Energo a. s.; 561/22 a 1585/11 Mésto Stity. Modra &ara zobrazuje prodlouzeni.




Stavebni FeSeni zastavek a vybér investora

Stavba zastavky, slouzici ukrytu cestujicich, by méla splnovat stejny ucel, jako zastavka
autobusova. Jednoduchy pristieSek s moznosti odpoinout si na lavicce, doplnény o osvétlené
zpevnéné nastupisté, by nemél byt piili§ predimenzovany. Na obou pfedmétnych tratich je objem
poctu prepravovanych osob odpovidajici draham podobného lokalniho vyznamu. Lze pocitat s tim, Ze
nastup a vystup cestujicich na zastavkach je a bude v fadu jednotek. Tomu by mél odpovidat i vybér
zastavkovych staveb.

Na ptilozenych snimcich je nékolik ukazek vhodného feSeni. Zastavka v Mladkové, jedna
z mnoha nabidek dodavateli autobusovych zastavek a také soucasné a zcela vyhovujici typizované
stavby stavajicich zastivek na trati Dolni Lipka - Stity. Stejné jednoduché piistiesky by jisté
vyhovovaly také provozu na trati z Hanusovic do Dolni Lipky.

Jak by m¢la kone¢na podoba zastavky vypadat, jaké by méla splinovat kapacitni pozadavky, by
méla spoluurcovat piislusna obec.

Protoze dnes mohou vyuzivat dopravni cestu rizné firmy, zabyvajici se pfepravou cestujicich,
domnivame se, ze by Sprava zelezni¢ni dopravni cesty, s. 0., méla zvazit svou politiku ve véci staveb
novych zastavek. ProtoZe jsou nedilnou soucasti kazdé Zelezni¢ni trati, mél by jejich vlastnikem (spolu
S povinnosti jejich udrzby) byt spravce dopravni cesty. Ten by v rimci modernizace trati mél byt také
vyhradnim investorem jejich staveb, nikoliv obce.

Na piikladu projektu zastavky Cervena Voda — stied miizeme vidét, Ze neuvéfitelné premriténé
a vysoké naklady na vystavbu maji jediny zamér — od jakékoli zmény infrastruktury, se soubéznou
povinnosti, aby investorem byly obce, od jakychkoliv zmén piislu$né samospravy odradit. Obce se ale
bez finanéni pomoci zvenc¢i rozhodné neobejdou.



Zavérem

Zavérem bychom chtéli podékovat obci Mald Morava a méstu Kraliky za poskytnuti snimka
z izemnich plant a aktualnich demografickych informaci, obci Cervend Voda pak za pfistup
k projektové dokumentaci zmitiované zastavky Cervena Voda — stied.

Pouzité fotografie, zakresy dochazkovych vzdalenosti a snimky katastralnich map piipravil
Ondrej Chmelik, autorem textové ¢asti je Arnost Juranek.

Studie si klade za cil zménu ndhledu na stévajici Zelezni¢ni infrastrukturu popisovanych trati.
Chce vyzdvihnout jejich potencial nejen pro turisticky ruch, ale predev$im pro vylepseni Zivotnich
podminek a zkvalitnéni zivota obyvatel této ¢asti cesko-moravského pomezi. Radi bychom, aby byla
pfijimana pfedevs§im jako namét k diskusi odborné vetejnosti a kompetentnich organti, jako podnét
pfi tzemnimu planovani, jako pomiicka pro dotcené samospravy a vSem, kdo nemaji potiebnou mistni
znalost pro pfijimani rozhodnuti v oblasti Zelezniéni infrastruktury.

Vefejna hromadna doprava véetné té zelezni¢ni by méla predevsim slouzit skuteCnym potifebam
cestujicich. Maximalni zkraceni dochazkové vzdalenosti na vlakové zastavky uSetfi lidem cas a
zpiijemni jejich cestovani do $kol, do zaméstnani, za nakupy i za zabavou.

Jsme presvédceni, ze zasadni modernizaci zdejsi Zelezni¢ni infrastruktury toho lze dosahnout.



