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Vazeni cestujici,

vitejte v nasem Snéznickém motoracku, ktery Vas zaveze na vylet proti
proudu éasu, plny pfekvapeni, zajimavych setkani, na cestu poznani
naseho krasného horského kraje.

Nasi pout’ zaéneme v Kralikach, v jedné z prvnich stanic stitecké lokalky.
V Dolni Lipce pak zménime smér jizdy a vyrazime na vychod. Cestou

se zastavime na zastavce v Prostfedni Lipce, v nejvySe poloZené stanici
nékdejsi Moravské pohraniéni drahy v Cerveném Potoku a poté uz nas
ceka prvni stanice na moravské strané - Podlesi. Pod VojtiSkovem
projedeme prvnim tunelem a pfedposledni zastavkou nasi pouti bude
Vlaské. Po druhém tunelu uz tu bude cil nasi cesty - stanice HanuSovice.
Smyslem dnesni jizdy je ukazat Vam trat, ktera nam slouzi uz 140 let

a pfispét tak k jejimu zachovani a cbnoveni provozu osobnich vlakd,

a to nejen o vikendech, ale kazdy den. ProtoZe vime, Ze ji potfebujeme.
Vérime, Ze si z nasi dnesni jizdy odvezete mnoho krasnych vzpominek.

Histnrm a soucasnost mﬁt’omvéhu vozu fady 831.183-9

ctyfn:épmmw osobnl wiz s elektrickym pfenosem vykonu Fady M 2621, inveniamiho 2isia 1&3‘ bﬂ Fx,
vyroben v roce 1959 pod wyrobnim Eislem 58811 a patfil do thet! vyrobni qéne Pinvodné nesl ornadeni
M 262.0183 a plsobil v riznych PJ depa Pized, pledeviim v Klatovech, Z rychilkoveho provozu postupné
pledel k vazbé osabnich viaki. Pro Spatny technicky stav swého dvandctivalce sa stal jednim ze 41 vvo-
lenych adeptd, kiefi sa v osmdesatych letech dofkaly dosazeni pfepliovaného Sestivilce 6 5 150 PV 24
z produkece CKD Hofovice. Zdafila remotorizace probéhla v tomio pripadé v roce 1988 a viz byl rovnou
v Sumperku pfeznaten na novou fadu B31, &ill ji podie nové zavadéneho numerického systému. Z dilen
phidel nejprve do Zdic. Pak se vratl do Klatov a ve druhé poloving devadesatych lel se dostal znovu do
depa Zdice. Ddiamiud byl jako tradiénd » o vystavovan na tratl 200 do Protivina. Po zruBeni Zdic pfﬁd

do depa Plzef-sever a i {lalov. Coby fada 831 odsloudil v zdpadnich Cechach a!m

dalzich 18 let. Jif v pokrodi (A, ¥ 1o T, byl spolu s 831.136 jeslé phedisponovin do PP Sumperk,
DKV Olomaouc. Ma rozdil od 831,136 mél vice Stdsti, uchylll s, a dakii &y roky obdtavd diel na tamnich
nareénych horskych vwkonech. Po calou dobu své existence pod kiidly majoritniho dopraves byl tanto wiz
prakticky nenahmdulaln,r Presto byl z divodu stafi v roce 2011 odstaven a navrien na zruenl. V 180 A=
byl odkoupen do KZC Doprava.
Prechodem do muzejnictvi mu i nehrozl zanik a je nasazovan do obwyklpch vykont nového provozovalete
po celé republice, \V roce 2010, jedi pod khidly Ceskych drah, II'I-'SI.'IIFI'.‘WM vozem 830,056, obdrisl
¥ Sumperku obnoveny, klasicky polomadeny lak se #wymi 30cm pruhy na Gelech. V nim s& nachizl dodnes.
Oznadenl M 262 11683 je jeho v pofadi
jiZ theti a v oblasti znabeni histonckych
vozidel odpovidd potfebé svého viasinika:
V letech 2011 a 2012 se podrobil nékolika
mimofadnym aprann a j@ stéle udrkovan
v provoznim stavd & sezdnné lumasovan.
MNa konc roku 2011 se mimo jing podival
po ohrofenych tratich | do Poholelic
© ado Malé Mordviy.
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2 HISTORIE STITEGKE LOKALKY
V dobé, kdy se planovalo vybudovani této lokalni drihy, byla jiz v provozu trat z Usti nad Orlici -;]
ke statni hranici v Lichkové a na ni se napojovala trat' ze Sternberka do Dolni Lipky. V roce 1893 Ly
se uvazovalo o pretnuti celého Gzemi bez Zeleznice osou sever jih, z tehdejsi stanice Grulich e

- (dnes Dolni Lipka) do Hostyna [Hostejn). Spor se ved| o to, zda se ma jednat o uzhuromhndriud’ f-h
nebo o zeleznici s normalnim rozchodem kolejnic 1 423 mm. Pro prvni variantu miuvila Elenitost .
terénu v jizni éasti drahy, pro druhou pak hospodafsky vyznam. Navic nova Zeleznice vedla T
z Cech na Moravu a kazd4 strana méla své pfedstavy, které hajila. Pro Kralicke, ktefi jiz méf
své nadrazi v Dolni Lipce, neméla Gzkorozchodna varianta Zadny vyznam a diky jejich vali
a strategickému vyznamu pro rakouskou armadu zvitézila varianta drahy kratsi, koncicive  ~
Stitech po 16,4 km, ale s kolgji o normalnim rozchodu. Ri$sk4 rada doporuéila stavbu drahy ”* i §
13. 5. 1886, prvni vlak na ni z Dolni Lipky do 5titi vyjel 30. prosince 1898. Dnes se na teto trati . _1.. o
jezdi podle zjednoduenych dopravnich pomérd a fizena je vypravéim v Dolni Lipce, ktery .
vykonava funkcl dirigujiciho dispecera. Viaky se na tratisméji kiizovat a predjizdét jen v t:w
dopravnach - ve Stitech, Cervené Voda a v i-(rjilka::h ¥

KRALIKY

Stanice Kraliky je prvni dopravnou na trati
Dolni Lipka - Stity a te2i v km 3,080,

Do roku 1920 nesla nazev Grulich Stadt
(Kraliky mésto), protoZe nazev Kraliky méla
do te doby stanice v Dolni Lipce. Jesté

v padesatych letech minulého stolet tady
sloudil vypravéi, dnes je v Krélikdch pouze
viidejna jizdenek. Kraliky maji dvé koleje
dopravni a dvé manipulaéni pro nakladku

a vykladku vozu.

KRALIKY ZASTAVKA

Prvnim mistem, kde na Stitecke lokalce zastavujf

osobni viaky, je Kraliky zastavka. Leziv km 2,083a

cestujicim slouZi od vzniku zdejii mistni drahy do Stitd:

Snimek z roku 1958 dokumenluje podobu zastavky, -
ktera se neliSila od podobnych zastavek na lokalce,
jaka byly Dolni Orlice, Miynicky Dvlir nebo Heroltice.

Ale i tam stylovou dfev&nou stavbu s bfidlicovou

stfechou nahradily na potatku lisicileti novejsl .

jednotné dfevéné zastavky.

Proatfedni Lipka )
® “ Garvany Potok
KRALIKY ZASTAVEA
o ¥

Dalni Lipka
KRALIKY
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‘é MORAVSKA POHRANIGNT DRAHA

" Stavbu Zeleznice ze Sternberka ke statni hranici s Pruskem si vyzadala prohrana valka.
 Trat méla navazat na drahu z Nezamyslic do Sternberka, otevienou v roce 1870. Licenci
. najejistavbu ziskala firma bratfi Klein(i ze Sobotina. Stavebni price na soukromé

~  Moravské pohraniéni draze (MGB) byly zahdjeny 31. 7. 1872, Trat' do tehdejsi stanice

Grulich (dnes Dolni Lipka), diouhd 83,9 km, byla slavnostné ctevfena jiz 15. 10. 1873,

V dseku HanuSovice - Podlesi si vyzadala stavbu dvou tuneld. Dne 14, 1. 1874 byla

oteviena spojka do Lichkova, odkud se od 15. 10. nasledujiciho roku zaéalo jezdit do-

tehdy pruského Mittelwalde (dnes Miedzylesie). V roce 1895 byla draha postatnéna.

Az do11. 12. 2011 trat’ slouZila jak nakladni tak | osobni dopravé. Poté tu byl na vice nez

rok provoz osobnich viakl zastaven.
DOLNI LIPKA

Koncova stanice byvalé Moravske
pohraniéni drahy nesla az do roku 1920

| nézev Kraliky (Grulich). Do roku-1994
) méla stanice Dolni Lipka svého
prednostu, Dopravni sluzbu Zde fidi

i vypraveid, ktery je soutasné dirigujicim
- dispecerem pro tral Dolni Lipka - Stity,
spolu ‘se dvéma signalisty, obsluhujicimi
vyhybky a navéstidia na jeho pokyn.
Stanice ma pét dopravnich koleji,

vypravni budovu a skladisté 5 rampou,

_ ' ‘ : pivodni vodarnu se dvéma vodnimi

jeraby a plvoc Al Iuﬁnu z mku 1873, du niz podle pamétni knihy spadia lokomotiva, kiera méla
HRE? vzt prvni wiak do Stith v roce 1899,V roce 1940, kdy bylo Kralicko souéasti Némecké fise,
 postavili Némci mezi Dolni Lipkou a Lichkovem spojku Orlice, diky které mohly viaky z Mémecka
i jezdit ve sméru na Moravu pfimo, bez objizdéni lokomoliv v Lichkové. Zrugena byla v roce 1945,
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. PROSTREDN! LIPKA
Zastavka v Prostiedni Lipce byla oleviena pozdéji, nes
po této trati jezdily prvni osobni viaky, ato 15. 7. 1912.

ulého stoleti zavorafskym stanovistém s vydejnou
kieré bylo zruseno po instalaci moderni

g

] uplﬁté uzamcenou ﬁek.amu a mistnost pro
tzkare. Ukrytu cestujicich slouZi jen stresni previs.




GERVENY POTOK

Hlaska a pozdéji nakladiité a zastavka 4
Cerveny Potok je s 605 m n. m. nejvjse
poloZzenym mistem této trati. Stoupani od
HanuSovic dosahuje 18.2-promile. ‘Od roku
1997, a2 do uzavieni provozu osobnich viakd
v r,ﬁﬁ byl Cerveny Potok Zelezniéni stanici
s wypraveim, dvéma dopravnimi a jednou
manipulatnl koleji s rampou. Dnes je
nakladifiém a zastavkou, obsluhovanou
manipulaénimi viaky 2 Dolni Lipky.
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Brelon Pire

Az do roku 1992'b
Podlesi 2eleznicni s
-5 viastnim pFednostol
- Vypravél, do 1é doby take
s dozorcem vyhybek, i
slouili do 22/12. 1997.
Poté zde byla dopravni |
T T sluzba ukoncena a
wpravcrza(‘.ali slouzit v Cerveném F'n!nl:u Podlesi poté jiZ nebylo dopravné obsazeno, hudntry J
chatraly a po poZaru sousedniha obytného domu jsou vSechny zdejsi stavby vietné skiadisté '
uréeny k demolici. Stanice Podlesi leZi'v km 77,626. Méla dve koleje dopravni a jednu manipu-
laéni s rampou. Po ukondenl dopravni sluZby byla tfeti kole] demontovéna. Dnes je Podlesi
nakladistém a zastavkou, ebsluhovanou vleckevymi viaky 2 Hanusavic. Pod VoitiSkovem tratt *
vede prvnim, 159 m dlouhym Viaskym tunelem, kde je kole vedena vprava od osy 'lunalu-.

VLASKE

Zastavka Viaske (Blaske) byla oteviena spolu s trati
vroce 1873. Budova zastavky, leZici v km 73,540, je
aZ z povalecnych let. Vlaske ma uzaméenou éekarmu
s utulkem pro pochuzkare a 70 m dlouhé nastupisté.
Za zastavkou a pfedvésti vigzdového navéstidla PFL
stanice HanuSovice je druhy z tuneld; 83 m dlouhy,
vpratio toceny HanuSovicky tunel. Kolgj je zde vedena
po leve sirané osy lunelu,

Prostfedni Lipka .
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-‘;ﬁb ODBOEHH MORAVA

’ Nékdeﬁl odbo¢ka s nazvem Mdrava stala v km 71,997,
Byvala dopravnim stanoviitém na trati s elektro-

+ mechanickym zabezpedovacim zafizenim s Ustiedné
stayeénymi a zavorovanymi vyhybkami, zavislymi

na krycich navéstidlech. V' tomto misté totiZ odboéuje
lekalni trat’ HanuSovice - Staré Mésto pod SnéZnikem.
\ roce 1994 byla odbocka zruSena a stala se souéasti
Zelezniéni stanice HanuSovice. Vyhybky byly vybaveny
elektromolorickymi pfestavniky s ohfevem a jsou
ovladany hanuSovickym signalistou ze stavédia St1.
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HANUSOVICE

Zeleznitni stanice Hanusavice
je jednim z nejvyznaméjsich
| dopravnich bodd nekdejsi MGB
@ soutasné trati Sumgerk -Kmov.
Zatimeo traf ze Sterberka do
. - Dolni Lipky byla zprovoznéna
| § v.roce 1873, stavba drahy
z HanuSovic do Glucholaz byla
zahajena az 3.11. 1886 a
: dokonéena 1. 10. 1988. Tim byla
: SRR N na Zeleznici napojena také cblast
o T T Jesenicka. O postaveni lokalni
g drahy méli veliky zajem také 1ehde;§| podnikatelé ze Staroméstska, zejména rodina Buhld.
s Stavebni povoleni na stavbu drahy do Starého Mésta bylo vydano 17. 8. 1904 a pfes viechny
Fea: potize, ktere kladl obtizny terén, byla 9.4 km dlouha trat jiz 4. 10. 1905 slavnosiné oleviena.
f Ve stanici HanuSovice zastavu|l rychliky na frase Jesenik - Brmo, osobni viaky tudy jezdi nejen
K do Starého Mésta pod Snéznikem, ve sméru na Zabieh na Moravé, Sumperk a Jesenik, ale
~_povice nez rocni pfestavce byl v unoru 2013 obnoven-provoz vikendovych osobnich viaki -
take na trati HanuSovice - Dolni Lipka- Lichkov. Stanice Hanuaovice je rovnéZ vyznamnym
i bodem pro nakladku a vykladku vozovych zasilek. Dopravni provoz zde Fidl wpravei, ktery je
i soucasné dirigujicim dispecerem pro frat do-Starého Mésta pod SnéZnikem, které je jedinou
EOR gjf dopravnou. Stanice Hanusovice le2i v km 70,102 nékdejsi Moravske pclhranlm1 drahy,
niz jsou dodnes kilometrické polohy &islovany od km 0,000 ve Sternberku, pfes Sumperk,
mﬁmnm Dﬂinl Lipku a2 po vjezdove navéstidlo 2st. Lichkov v km 94,556, kde trat kongi,

Zaujalo Vas nae povidani o historii | souasnosti trati -
Hanulnu‘dca Dolni Lipka a Doini Lipka - Stity a chtéll byste se dozvédét vice
o jefich historii, Zivoté zdejdich 2elezniddid a mnoha dalsich zajimavostech?
Jostli ano, pak nezapomente navitivit webowvé stranky mli-uhu klubu
J www.moravska-pohranicni.cz

Carvany Potok

 Odb, MORAVA




Misto pro vlepeni kapsy na fotografie
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Mésto Kraliky, Mésto HanuSovice

Klub zelezni¢nich cestovatell

Text a graficka uprava - Arnost Juranek
Fotografie - FrantiSek Pecho, Jaroslav Kosek,
Ondrej Chmelik a archiv klubu Moravska pohraniéni

www.kraliky.eu
www.hanusovice.info

www.moravska-pohranicni.cz



